ACESSIBILIDADE APLICADA EM CALCADAS: verificacdo para deslocamentos em
Varginha-MG
Raphael Alves Paulino?

Laisa Cristina Carvalho

RESUMO

A acessibilidade tem grande importancia para estabelecer a inclusdo do individuo na
sociedade moderna. No Brasil sdo encontradas inimeras Leis e Normas para serem seguidas
para estimular a sociedade realizar a inclusdo do individuo e encurtar barreiras sobre esse
paradigma, surgindo assim, oportunidades de emprego, locomocdo com facilidade e dentre
outros. Este artigo aborda o deslocamento em calgadas no centro de Varginha-MG, refletindo
diretamente na inclusdo do individuo na sociedade moderna, com mobilidade reduzida e com
deficiéncia visual, realizando assim uma vistoria de acessibilidade em calcadas existentes.
Analisado todo mobiliario urbano e identificando erros e corre¢des para adequar e dar ao

portador de deficiéncia o direito de igualdade na sociedade.
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ABSTRACT
Accessibility is of great importance in establishing the inclusion of the individual in modern
society. In Brazil, numerous laws and norms are found to be followed to stimulate society to
include the individual and shorten barriers on this paradigm, thus arising, employment
opportunities, locomotion with ease and among others. This article addresses the displacement
in sidewalks in the center of Varginha-MG, reflecting directly on the inclusion of the individual
in modern society, with reduced mobility and visual impairment, thus performing an
accessibility inspection on existing sidewalks. Analyzed all urban furniture and identifying

errors and corrections to adapt and give the disabled the right to equality in society.
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1 INTRODUCAO



De acordo com Cazzaniga (2000) no Brasil hoje, ha discriminagcdo na comunidade com
pessoas com deficiéncia, que sdo excluidas por ndo ter igualdade perante aos outros na
sociedade moderna, como seus primordios que eram marginalizados e privados de qualquer
atividade.

O surgimento da preocupacdo com individuos com necessidades especiais no Brasil
iniciou no surgimento da Lei N° 4.169 de 4 de dezembro de 1962, oficializando as convengoes
Braille para uso na escrita e leitura dos cegos e o Codigo de Contracfes e Abreviaturas Braille.
Logo a formulag&o da Lei N° 7405, 11 de novembro de 1985 no Diario oficial, o uso obrigatorio
do Simbolo Internacional de Acesso em todo local que permite o uso de pessoas deficientes ou
das outras providéncias.

Segundo Leite (2011) em 1988 na constituicdo Federal no artigo 277, determinou-se
normas de construcdo dos logradouros e dos edificios de uso publicos e de fabricacdo de
veiculos para pessoas com deficiéncias, e no artigo 244 faz a aplicacdo em edificios ja
construidos.

Nesse meio tempo de mudanca de paradigma de acordo com Leite (2011), o dever cabe
as empresas e envolvidos na construcdo civil, planejar de melhor forma que atenda todo
diferencial no individuo, seja plena e segura, um espaco que tem livre acesso a todos com
facilidade é ponto positivo para a inclusdo social e igualdade de oportunidades perante a
sociedade, quando nao se faz o correto modo de projecdo, é realizado a exclusdo dos mais
necessitados.

A pesquisa pretende analisar as dificuldades para pessoas deficientes realizar uma
pequena locomoc¢do na cidade de Varginha-mg, executando uma pesquisa de campo para
averiguar as condic@es das calcadas neste municipio e suas implantaces de mobiliario urbano,

apresentando a correlagdo com normas e leis para padronizagéo.

2 INCLUSAO E A NECESSIDADE ESPECIAL

De acordo com Souza e Righi (2016), o Censo demografico de 2010 do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) apresentou um aumento de pessoas especiais na
pesquisa, em comparacdo ao Censo demogréafico de 2000, gerou uma diferenca crescente de
9,8%.

A inclusdo do individuo especial na sociedade é dar vida plena de igualdade, de acordo
com (SASSAKI, 1997) a inclusdo social torna-se realidade quando o individuo com

necessidades especiais tem uma vida igual a de uma pessoa normal, podendo assumir qualquer



posicao na sociedade. Porém relata Cazzaniga (2000), que no Brasil € comum pessoas com

deficiéncia ser discriminadas, ou excluidas de uma disputa de vaga de emprego.

A literatura cléssica e a histdria do homem refletem esse pensar discriminatério, pois
é mais facil prestar atengdo aos impedimentos e as aparéncias do que aos potenciais e
capacidades de tais pessoas. (CAZZANIGA, 2000, P. 1)

A NBR 9050/2015 (ABNT, 2015, P. 2) define o conceito acessibilidade como
“Possibilidade e condi¢do de alcance, percep¢do e entendimento para a utilizagdo com
seguranga ¢ autonomia de edificacdes, espaco, mobiliario, equipamento urbano e elementos”.

A implantacdo de um olhar de igualdade para o individuo especial, usufruindo da
inclusdo social, deu iniciou com o surgimento da primeira lei N° 4.169, de 4 de dezembro de
1962, oficializando as convencdes Braille para uso na escrita e leitura dos cegos e o Cadigo de
ContracOes e Abreviaturas Braille.

De acordo com Souza e Righi (2016) a acessibilidade comecou a ser tratada aos olhos
dos o6rgdos competentes na década de 1980, formulando leis para dar garantia ao acesso e
utilizacdo de espagos construidos, seguindo movimento internacional. De acordo com Decreto
N° 3.298 de 20 de dezembro de 1999 que “Regulamenta a Lei no 7.853, de 24 de outubro de
1989, dispde sobre a Politica Nacional para a Integracdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia,
consolida as normas de protegdo, e da outras providéncias”, oficializando a igualdade ao

deficiente perante a sociedade.

Cabe aos 6rgdos e as entidades do Poder Publico assegurar a pessoa portadora de
deficiéncia o pleno exercicio de seus direitos basicos, inclusive dos direitos a
educacdo, a sade, ao trabalho, ao desporto, ao turismo, ao lazer, a previdéncia social,
a assisténcia social, ao transporte, a edificacdo publica, a habitagdo, a cultura, ao
amparo a infancia e a maternidade, e de outros que, decorrentes da Constituicdo e das

leis, propiciem seu bem-estar pessoal, social e econdmico. (BRASIL, 1999, P. 1)

Em 26 de Junho de 1994 foi criada a Lei N° 8.899 “concede passe livre as pessoas
portadoras de deficiéncia no sistema de transporte coletivo interestadual” e oficializando a
regulamentacdo no Decreto N°3.691 de 19 de Dezembro de 2000 (BRASIL, 2000, P.1). J4 no
Decreto N°3.956 de Outubro de 2001, destaca-se o processo de eliminacdo da discriminacéo

de pessoas com qualquer tipo de deficiéncia. (Brasil, 2001, P.1)



Segundo Leite (2011) a Lei N° 10.048 de 8 de Novembro de 2000, intitulou um grande
ato, tratado no primeiro artigo, “as pessoas com deficiéncia, os idosos com idade igual ou
superior a 60 (sessenta) anos, as gestantes, as lactantes, as pessoas com criangas de colo e 0s
obesos terdo atendimento prioritario.” Abordado no Decreto N° 5.296 de 2 de Dezembro de
2004 regularizando o uso e acrescentando também a Lei N° 10.098 formulada em 19 de
Dezembro 2000, “estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocdo da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a
supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e espa¢os publicos, no mobiliario urbano, na
construcao e reforma de edificios e nos meios de transporte e de comunicagao”.

Em todo esse processo decorrente ao Brasil de acordo Rabelo (2008), surgiu também
na ABNT, padronizacao técnicas de aplicacdo e regularizagao necessario para pessoas especiais
como NBR 9050 (ABNT, 2015) “Todos os espacos, edificacfes, mobiliario e equipamentos
urbanos que vierem a ser projetados, construidos, montados ou implantados, bem como as
reformas e ampliacdes de edificacdes e equipamentos urbanos, devem atender ao disposto nesta

Norma para serem considerados acessiveis.”

2.1 NBR 9050 (2015) e NBR 16537 (2016)

A NBR 9050 (ABNT, 2015) aborda conceitos para padronizar a execucdo de
implantacédo da acessibilidade de modo correto em novas construcoes, reformas para adequacao

e meio urbano.
As calgadas podem suscitar a impressao de serem apenas detalhes menores em meio
ao que verdadeiramente importaria: a casa, a rua. Por outro lado, hé calcadas em todo
lugar, o que faz delas analiticamente espagos quase infinitos. (YAZIGI, 2000, P. 1)
E de suma importancia os pontos que serdo destacados neste artigo para embasamento
do estudo de caso, a NBR 9050 (ABNT, 2015) traz itens em destaques & respeito de calcadas:
Inclinagdo em calgada ¢ citado no item 6.12.1, “A inclinago transversal da faixa livre
(passeio) das calcadas ou das vias exclusivas de pedestres ndo pode ser superior a 3 %.
Eventuais ajustes de soleira devem ser executados sempre dentro dos lotes ou, em calgadas
existentes com mais de 2,00 m de largura, podem ser executados nas faixas de acesso.” (NBR
9050/2015, P.74)
Na inclinagdo longitudinal o item 6.12.2 aborda como: “A inclinagdo longitudinal da
faixa livre (passeio) das calcadas ou das vias exclusivas de pedestres deve sempre acompanhar
a inclinagdo das vias lindeiras.” (NBR 9050/2015, P.74)



No item 6.12.3 especifica-se as dimensdes minimas da cal¢ada, definindo em trés faixas

de uso, como a seguir na figura 1.

Figura 1 - Faixas de uso da calcada
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Fonte: (NBR 9050/2015)

De acordo com a norma, as faixas tem as seguintes recomendagoes:

- Faixa de servico: serve para acomodar o mobiliério, os canteiros, as arvores e 0s
postes de iluminagdo ou sinalizacdo. Nas calcadas a serem construidas, recomenda-
se reservar uma faixa de servigo com largura minima de 0,70 m.

- Faixa livre: destina-se exclusivamente a circulacéo de pedestres, deve ser livre de
qualquer obstaculo, ter inclinagdo transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no
minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre.

- Faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o lote. Esta
faixa € possivel apenas em calgadas com largura superior a 2,00 m. Serve para
acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros sob autorizagdo do municipio para
edificacdes ja construidas. (NBR 9050/2015, P.75)



Segundo o item 6.12.7.3 da NBR 9050/2015, o rebaixamento da calcada deve seguir o
fluxo de pedestres, a inclinacdo deve ser constante e ndo ultrapassar 8,33% no sentido do nivel
zero do ponto de travessia até o fim da rampa, a largura minima é de 1,50 m, e ndo deve
discordar com a faixa livre de circulagdo, que pede-se no minimo 1,20 m (Figura 2).

Figura 2 - Rebaixamento de cal¢ada
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Fonte: (NBR 9050/2015)

No item 6.12.7.3.4 aborda os pardmetros para calcada estreita com rebaixamento
(Figura 3), implicando assim: “Em calgada estreita, onde a largura do passeio ndo for suficiente
para acomodar o rebaixamento e a faixa livre com largura de no minimo 1,20 m, deve ser
implantada a reducdo do percurso da travessia conforme 6.12.7.1, ou ser implantada a faixa
elevada para travessia conforme 6.12.7.2, ou ainda, pode ser feito o rebaixamento total da
largura da calgada, com largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com inclinacdo
maxima de 5 %.” (NBR 9050/2015, P. 81).

O item 6.12.7.1 citado, indica o rebaixamento com padrfes de qualidade para uso do
cadeirante, sendo em desnivel entre o término do rebaixamento entre o leito carrogavel, o leito
ou via deve conter no maximo 5% de rampa, quando ultrapassado o valor deve-se implantar

faixa de regularizacéo, em torno de 0,45 m a 0,60 m realizando a concordancia de nivel.



De acordo com o item 6.12.7.3.2 mencionado, recomenda-se o rebaixamento central de

rampa de concordancia com largura no minimo 1,50.

Figura 3 - Rebaixamento de calcada estreita
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Fonte: (NBR 9050/2015)

Para o calculo da inclinacdo de rampas, consta no item 6.6.2 da NBR 9050

(ABNT,2015) que a inclinacdo deve ser calculada de acordo a seguinte equacao:

I = (Hx100)/C

onde,
I € ainclinagédo, em porcentagem;
h é a altura do desnivel;

¢ € 0 comprimento da projecédo horizontal.

De acordo com Miotti (2012), apontamentos de irregularidades em calgadas e passeios
sdo uma frequéncia na maioria das cidades, variando de seu porte e administracdo. A referente
NBR 9050 (ABNT, 2015) aborda como faixa livre de circulagéo das calgadas, sendo largura
minima admissivel 1,20 m, sendo o recomendado de 1,50 e altura livre de 2,10 de acordo com
o item 6.12.3. Em deslocamento em linha reta nas calcadas, temos o encontro de pessoas
transitando em todos os sentidos, no item 4.3.1 é apresentado normatizagédo de espacamento em

encontros, como podemos conferir na figura 4.



Figura 4 - Largura para deslocamento em linha reta
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Fonte: (NBR 9050/2015)
Para transposicdo de obstaculos isolados a NBR 9050 (ABNT, 2015) implica no item

4.3.2, que objetos que tenham a largura de no maximo 0,40 m, tenham um espagamento de 0,80

m entre eles. (Figura 5)

Figura 5 - Transposi¢do de obstaculos isolados
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Fonte: (NBR 9050/2015)
A conducédo em calcadas para pessoas com deficiéncia visual a NBR 16537 (ABNT,

2016) determina no item 4, aconselha-se a utilizacdo do piso tatil para alertar ou direcionar o
deficiente. O piso de alerta (Figura 6) apresentado na NBR 16537 (ABNT, 2016) no item 5.2



determina recomendacfes das dimensfes que constituem o piso tatil de alerta. Em seguida
temos o item 6.3, que aponta requisitos especificos para aplicagdo, como: informar pessoas com
deficiéncia visual sobre a existéncia de objetos suspensos ou ndo detectavel por bengalas ou
guias; direcionar corretamente o individuo para ter melhor posicionamento em caixas
eletronicos, elevadores, ou outros servigos automatizados; informar mudanca de sentidos de
percursos; indicar inicio e fim de escadas e rampas; indicar 0 acesso da travessia de pedestres

e a existéncia de grande desnivel como patamar ou rampa de embarques.

Figura 6 - Sinalizacéo Tatil de Alerta - Modulacéo do piso
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Fonte: (NBR 16537/2016)

A direcdo do piso tatil (Figura 7) é determinado a modulacdo e suas orienta¢fes no item 5.4
da NBR 16537 (ABNT, 2016), e no item 7.3 apresenta requisitos especificos, como: em
edificacGes de uso publico e espacos e equipamentos urbanos deve conter a sinalizacdo de
deslocamento, e realizar a ligacdo da origem ao destino, passando pelas areas de uso em comum
ou de servicos, seguir o fluxo de pessoas evitando o cruzamento ou confronto na circulacéo dos

pedestres, evitar areas de conflitos como, filas, bancos, ou area de permanéncia de pessoas.

Figura 7 - Sinalizacdo Tatil de Dire¢do - Modulagao do piso
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Fonte: (NBR 16537/2016)



3 MATERIAL E METODOS

O estudo deu inicio na escolha das calcadas para verificagdo com embasamento também
no apoio o Guia de acessibilidade urbana (CREA-MG, 2006), que determina padrfes para
aplicacdo de vistoria urbana. Foi determinado um perimetro para verificacao de alguns objetos
urbanos ja instalados, abrangendo assim Av. Rio Branco, Av. Rui Barbosa, Rua Praca José de
Rezende Paiva e Rua Silva Bittencourt, determinando se a implantagdo da acessibilidade ¢é
coerente aos padrdes estabelecidos no municipio de Varginha-MG.

A localizacdo da vistoria foi determinada (Figura 8) por perimetro e de maior
movimentacdo no centro da cidade, totalizando 802 metros, para dar abrangéncia em varias
ruas do centro da cidade, para apresentar um melhor resultado da real situacdo das calcadas,
executando a medicdo com Trena e também a documentagdo por fotos de todos os pontos
estudados. Realizando assim uma vistoria do que esta feito em comparacéo ao que se pede em
norma para atender os requisitos minimos da acessibilidade, diante disso adotando as
providéncias necessarias para corrigir o problema e garantir a igualdade ao individuo
necessitado, onde rege 0 descumprimento com as normas vigentes regidas para apoio a
implantacdo da acessibilidade e realizar incluséo do individuo na sociedade.

Neste trabalho foi aplicado toda NBR 9050 e NBR 16537 com abordagem enfatizada
em locomocdo e também com auxilio da Lei N° 10.098 que aborda as barreiras no contexto
urbano, verificando todo meio j& construido, para assim identificar barreiras para o deficiente

fisico em realizar sua locomogdo dentro do municipio.

Figura 8 - Delimitacéo da &rea em estudo

Fonte: Autor (Google Earth)
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4 RESULTADOS

O primeiro local trabalhado foi o cruzamento da Rua Dona Zica com a Avenida Rio

Branco (Figura 9), que possui faixa de pedestre e tem grande fluxo de pessoas.

Figura 9 - Cruzamento da Rua Dona Zica com a Avenida Rio Branco

—

Fonte: Autor

Medidas do rebaixamento localizado com concordancia a faixa de pedestre:
Largura - 0,85 metros

Comprimento - 1,01 metros

Altura - 0,16 metros

Largura Rampa Lateral - 0,63 metros

No item 6.12.7.3 da NBR 9050 (ABNT,2015), aborda parametros para padronizar o
rebaixamento da cal¢ada, indicando a porcentagem de caimento sobre o ponto zero da cal¢ada
com nivelamento a calgada. Assim temos a aplicacdo da formula a seguir, para verificacdo de
servico realizado:

I = (Hx100)/C
Aplicando-se:
I =(0,16x100)/1,01 = 15,84%

Inclinacdo da aba lateral:
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1 =(0,16x100)/0,63 = 25,39%

O item analisado ultrapassou o limite estipulado por norma, sendo de inclinacao
méaxima de 8,33% conforme item 6.12.7.3 da NBR 9050/2015, e também da aba lateral que o
recomendado é 8,33%, denota-se que a aba tem 25,39% de inclinagdo da aba lateral apresenta
fora dos padrdes da norma e ndo € continua em toda faixa.

Outro ponto abordado nesse faixa de pedestre, é a falta de continuidade do
rebaixamento, do outro lado da via ndo possui qualquer rebaixamento para realizar a
concordancia com o primeiro rebaixamento, dificultando a transporte do pedestre necessitado.

O piso atribuido a calcada ndo é de boa qualidade para cadeirantes, possuindo
danificacdes e desnivelamentos do solo, além de provocar travamento das rodas.

A falta do piso tatil é vista em todo momento, neste cruzamento também néo se realiza o uso
conforme aborda item 6 e 7 da NBR 16537/2016, sem sinalizagdo de alerta ou de direcéo,

dificultando para pessoas deficientes visuais.

Figura 10 - Danificacdo de calcada e largura de vao
SRR MU s T - 4

Fonte: Autor
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Figura 11 - Danificag8o de calcada e largura de véo

Fonte: Autor

Apresenta em péssimo estado a calcada na Avenida Rui Barbosa, tendo grande
danificacdes, o primeiro véo da Figura 10 apresenta 1,12 m de largura, e ndo atendendo a faixa
livre de vd@o minimo de 1,20 m de acordo com o item 6.12.3 da NBR 9050/2015, o segundo vao
apresenta 1,22 m, mesmo com essa largura é impossivel de qualquer pessoa transitar com uma
cadeira de roda, pois existe desnivel no solo pela raiz da arvore, danificando a calgada e néo
reservando faixa de servico para mobiliario urbano. Também ndo se faz o uso de piso tatil
direcional e de alerta, conforme item 6 e 7 da NBR 16537/2016, e 0 item 8.8 da NBR 9050/2015

reforgca que nenhuma vegetacdo deve ser implantada na faixa livre de circulagéo.
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Verificacdo da calcada paralela a Praca José Rezende de Paiva, barreiras e danificacdo de
calcada (Figura 12,13,14).

Figura 12 e 13 - Largura de Véao

Fonte: Autor

Fonte: Autor

A falta de reparos na calcada e o surgimento de buracos, dificulta a transicdo de
cadeirantes no transporte do dia a dia, podemos notar a falta da faixa livre, tendo a largura do
menor vao de 0,99 m (Figura 12) e 1,08 m (Figura 13) ndo atendendo item 6.12.3 da NBR
9050/2015, que padroniza 1,20 m de largura minima de calcada, e ndo reservando faixa de
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servigo para mobiliario urbano. O piso tatil recomendado de acordo com o item 6 e 7 da NBR

16537/2016, ndo se faz uso, impossibilitando a transicdo com seguranca de deficientes visuais.

Verificacdo da faixa de pedestre no cruzamento da Praca Getulio Vargas (Figura 15).

Fonte: Autor

Nota-se que a NBR 9050/2015 item 6.12.7.3 define para circulacéo, total rebaixamento
da cal¢cada quando se usa paralelamente a calgada uma faixa de travessia de pedestre, sendo
que as alturas das calgadas sdo de: 18cm, 13cm, 18cm, 13cm, sem nenhum tipo de rampa de
acesso. Para fazer continuidade na linha de travessia para o deficiente necessita de
rebaixamento de acordo com item 6.12.7.3 da NBR 9050/2015, para dar possibilidade ao
cadeirante acessar a faixa de pedestre. Também pode observar que ndo faz o uso de piso tatil
conforme solicitado no item 6 e 7 da NBR 16537/2016. A instalacdo do piso tatil de alerta e
circulagdo da a orientacdo necessaria para o deficiente visual, que esta em desconformidade
com as normas técnicas.
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Rebaixamento encontrado rente a faixa de pedestre na avenida Rio Branco (Figura 16),

apresenta dimensodes fora dos padrdes solicitados.

Figura 16 - Rebaixamento de calcada e faixa de pedestre.
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Fonte: Autor

As suas dimensdes sendo:
Largura - 1,00 metros
Comprimento - 0,74 metros
Altura - 0,14 metros

Largura Rampa Lateral - 0,05 metros

Nota-se que ndo possui outro rebaixamento na faixa de pedestre como previsto no item
6.12.7.3 da NBR 9050/2015, assim realizando a ligacdo das duas calgadas, a falta do piso tatil
que se faz base o item 6 e 7 da NBR 16537/2016 também ¢é perceptivel, ndo atendendo o

necessario para o piso direcional e de alerta. Verificando a inclinacéo da rampa:

I = (Hx100)/C
Aplicando-se:
I = (0,14x100)/0,7 = 20 %
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Inclinacdo da aba lateral:
[ = (0,14x100)/0,05 = 0,028%

Ndo se faz o uso correto da norma na rampa, a inclinagdo maxima de 8,33%
padronizados conforme item 6.12.7.3 da NBR 9050/2015 nao é empregado, sendo apresentados
20% inclinacdo e 1,00 m de rampa principal, e 0,028% de inclinacéo e 0,05 m de aba lateral.

Com total desacordo com os itens citados.

Verificacdo da calcada na Rua Silva Bittencourt e faixa de pedestre (Figura 17)

Podemos constatar na figura 17, o grande volume de desnivel entre um lote ao outro,
possibilitando a transi¢do de uma pessoa com necessidade especial, é possivel também observar
obstaculos urbanos implantado na calgada, sendo duas placas de sinalizacdo, com 0s vaos entre
a face da placa e a face da parede sendo: 0,86 m e 0,77 m, e um degrau de 0,17 m. A falta do
piso tatil também é apresentada no local, tendo varios obstaculos que pode gerar uma queda de
um deficiente visual facilmente. Denota-se que a largura ndo atende o requisito minimo de 1,20

m de largura, tendo somente 1,10 metros em alguns pontos.

Figura 17 - Calcada e faixa de pedestre na Rua Silva Bittencourt

[ |

Fonte: Autor

Dimensoes do rebaixamento da cal¢ada:
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Largura - 2,56 metros

Comprimento - 1,28 metros

Altura - 0,15 metros

Largura Rampa Lateral - N&o tem rebaixamento lateral.

Verificando a inclinacdo da rampa:

[ = (Hx100)/C
Aplicando-se:
[ =(0,15x100)/1,28 = 11,71 %

Mas pode observar que ndo possui rebaixamento na calgcada paralela a faixa de travessia
de acordo ao item 6.12.7.3 da NBR 9050/2015, sendo impossivel a continuidade de transporte
do pedestre especial. E como se enquadra em calcada estreita, o rebaixamento deve ser
conforme item 6.12.7.3.4 da NBR 9050/2015 e ter 1,50 m de largura recomendavel ou 1,20 m
minimo e deve apresentar no maximo a inclinacdo de 8,33%, ultrapassando esse requisito
estimado.

Contudo, podemos verificar que o descaso em todas informalidades vistoriadas e
apontadas, como cita a Lei N° 7.853 no Art 2°, onde o poder publico e seus 6rgdos deve
assegurar que a pessoa portadora de deficiéncia tem seus direitos basicos, bem-estar, social e
econémico, ndo tendo resultante ao que se solicita.

A Lei N° 10.098 destaca o desacordo total, o Art 1° estabelece que a portadora de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, deve ser livre de barreiras e de obstaculos nas vias e
espacos publicos, no mobiliario urbano, na construgéo e reforma de edificios e nos meios de
transporte e de comunicacdo. O Art 20° oferta a supressdo de barreiras urbanisticas,

arquitetdnicas, onde o cabe o poder publico realizar.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Pode-se observar que com todo o apoio apresentado perante a acessibilidade, como
normas e leis, a locomog&o para um cadeirante ou um deficiente visual como tratado no trabalho
é visto com grande dificuldade.

As irregularidades apresentadas como passeios sem acesso ao piso com diferenga de
nivel, rampas irregulares, faixas de pedestres sem acesso a calcada, passeios estreitos com
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mobiliario urbano impedindo passagem de cadeirante, material de calcadas de péssima
qualidade para regularizacdo, danificacao de calgadas com possibilidade de acidente.

Em um perimetro de 802 metros analisados, podemos ter uma clareza da dificuldade de
locomogdo de uma pessoa deficiente, o Brasil tem grande preocupagdo atualmente com a
acessibilidade, tendo grandes fontes de referéncia a serem seguidas perante a constituicao
brasileira, mas nota-se a falta de compromisso dos érgaos municipais, as adaptacbes do meio
urbano faz necessario para dar igualdade, permitir a movimentacdo livre para qualquer
edificagdo, parque, praga, e dentre outros. Assim podemos identificar inimeros erros
consequentes na construcdo realizada perante a Lei tratada e as normas vigentes, implicando
em todo mobilidrio urbano e no acesso da acessibilidade que deveria estar implantada
corretamente.

A correcdo e adaptacdo somente desses lugares citados no trabalho, j& daria acesso a
duas pracas, ao ponto central de dnibus, travessia na faixa de pedestre interligando as duas
calcadas na Av. Rio Branco sendo umas das avenidas mais movimentadas do centro, acesso ao
colégio Santos Anjos por calcamento correto sem obstaculos e rampado corretamente, pode
assim observar que pequenos detalhes na construcao de infraestrutura impossibilita totalmente

o individuo necessitado.
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