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RESUMO

O dinamismo das cidades requer constante movimentagdo de pessoas pelos meios de
transportes, um terminal urbano tem a fungdo de receber as instalagdes de embarque e
desembarque e também oferece apoio as atividades de operagdo do sistema de transporte e
favorece a indugdo ou consolidagdo da regionalizagio das atividades econdmicas urbanas.
Monsenhor Paulo ¢ uma cidade de porte pequeno onde ndo ha um local adequado para este
fim. Neste contexto, este Trabalho de Conclusdo de Curso TCC parte do pressuposto que a
concepgdo de um terminal urbano segundo preceitos da arquitetura e urbanismo permite
produzir um elemento integrador da rede de mobilidade urbana e transporte, tornado esta
cidade o objeto de estudo. Tal projeto ird proporcionar a melhoria da qualidade de vida dos
habitantes locais e demais usudarios que se utilizam de 6nibus como meio de transporte. O
T'CC, subsidiando-se de pesquisa, relatos e levantamentos que norteiam o desenvolvimento do
mesmo, resgata essa construgdo como uma expressio da arquitetura atual, dispondo a favor da
populagdo que, ¢ o principal foco, e aventura-se a resolver cada problema levantado pelo
mesmo, da melhor maneira possivel. Tendo em vista todos os pontos revisados, as diretrizes
consideradas e os principais problemas ja pensados, este anteprojeto tem por finalidade
esclarecer a necessidade de um terminal urbano na cidade de Monsenhor Paulo, tanto para
atender a demanda comercial como a servigo de lazer. E uma tentativa de integrar as
diferentes modalidades de transporte, presando a harmonia com o entorno, conforto e

aplicando o conceito de acessibilidade.

Palavras-chave: Arquitetura. Terminal urbano. Mobilidade urbana.



ABSTRACT

The dynamism of the cities requires constant movement of people by means of transport,
urban terminal has the function to receive the boarding facilities and landing and also offers
support to the operating activities of the transport system and promotes induction or
consolidation of regionalization of activities urban economic. Monsenhor Paulo is a small
city where there is not a suitable place for this purpose. In this context, this This Work Course
Conclusion TCC assumes that the design of an urban terminal according to precepts of
architecture and urbanism allows producing an integrating element of the urban mobility
network and transportation, making this city the object of study. This project will provide
improved quality of life for local residents and other users who use the bus as a means of
transport. (TCC), supporting up research, reports and surveys that guide its development,
redeems this building as an expression of the current architecture, offering the benefit of the
population, is the focus, and Adventures solve every problem raised by the same in the best
possible way. In view of all revised points, considered as guidelines and the main problems
have designed, this bill is intended to clarify the need for a terminal in the urban city Bishop
Paul, both to meet the commercial demand service as laser. It is an attempt to integrate
different modes of transport, respecting harmony with the surroundings, comfort and

applying the concept of accessibility.

Keywords: Architecture. Urban Terminal. Urban Mobility.
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1 INTRODUCAO

O dinamismo das cidades esta associado aos movimentos de pessoas no cotidiano do
municipio. Esses movimentos acontecem por modais ndo motorizados (bicicleta e a pé) e os
motorizados (transportes de cargas, carros individuais e sistemas de transporte plblico). Esses
modos de mobilidade exigem que o sistema vidrio tenha espagos arquitetdnicos para
embarque ¢ desembarque quando o modal seja o motorizado. Nesse sentido, os terminais
urbanos ganha relevdncia enquanto equipamento publico de organizagdio dessas dinamicas
entre diferentes espagos da cidade. Isto ¢, o terminal torna-se um elemento importante na
organizagdo da cidade.

Um terminal urbano com caracteristicas locais €, por exemplo, um equipamento
urbano, onde as pessoas se deslocam para acessar determinado modal de transporte publico.
Em grandes cidades, os terminais urbanos ganham leituras e fungdes diferentes de acordo com
o puablico que se pretende atender.

Segundo FERRAZ & TORRES (2004) mais de 80% da populagio brasileira vive nas
cidades, ha cerca de 175 milhdes de pessoas no pais e, dentre elas, cerca de 140 milhdes
utilizam transporte puablico. Desse modo, terminais urbanos tem a fungdo de receber as
instalagdes de embarque e desembarque dos meios de transportes motorizados e ndo
motorizados e também oferece apoio as atividades de operagdio do sistema de transporte e
favorece a indugao ou consolidagdo da regionalizagdo de atividades econdmicas urbanas.

Terminais urbanos em cidades com menor densidade populacional tem recebido pouca
atengdo do poder publico quanto a uma melhor defini¢do arquitetdnica e urbanistica.
Terminam em muitos casos como no objeto deste estudo sendo apenas um ponto de encontro
a céu aberto onde usudrios reinem-se para acessar o transporte piiblico.

Neste contexto, este Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) parte do pressuposto que
a concepgdo de um terminal urbano segundo principios da arquitetura e urbanismo permite
produzir um elemento integrador da rede de mobilidade urbana e transporte, possibilitando
qualidade e conforto aos usuérios com lazer e cultura. Isto é, um terminal cujas proposi¢des
arquitetnicas estejam balizadas questdes de conforto, tais como a utilizagdo da iluminagio e
ventilagdo natural e de acessibilidade juntamente com as estruturas formais (qualidade
estética) e de servigos.

Desse modo, o interesse deste TCC ¢é a proposigdo arquitetdnica de um Terminal
Urbano, tendo como objeto de estudo a cidade de Monsenhor Paulo/MG. Nio ha nessa cidade

local apropriado para os circuitos de mobilidade urbana e transporte local e interurbano. Tal
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projeto ird proporcionar a melhoria da qualidade de vida dos habitantes locais e demais

usuarios que se utilizam de dnibus como meio de transporte ¢ também ponto de permanéncia.

1.1 Problema

Monsenhor Paulo ¢ uma cidade de porte pequeno que interliga, principalmente através
da rodovia ou zona rural, os municipios de Varginha, Cordislandia, Campanha, Eloi Mendes,

Trés Coragdes e Sdo Gongalo do Sapucai (FIG.1).

Vatqnae

El6i Mendes :
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e o Trés Coragbes
.1 B, -
Monsenhor
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_ il i fa
; Campanha
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Figura | — Localizagao das cidades vizinhas
Fonte: Elaborado pelo autor com base Google Maps. 2016.

Moradores utilizam o transporte pablico para mobilidade relacionada ao trabalho em
cidades vizinhas, estudos e lazer. Pela falta de um local adequado, a empresa de transporte
que atua no municipio contratou uma padaria para realizar os servigos de bilheteria e servir de
ponto de embarque ¢ desembarque dos passageiros. Assim, é possivel observar alguns fatores
contrarios, tais como a falta de estrutura adequada para esse uso, nio havendo entdo guiché,
banheiros e espagos adaptados ou qualquer local de parada correto que atendam aos usuérios,
tanto os convencionais como os portadores de necessidades especiais, causando grande
desconforto por meio do transporte e prejuizos do ponto de vista econdmico, uma vez que nio
gera qualquer tipo de beneficio a populagdo na questdo de emprego e criando barreiras para o

desenvolvimento da cidade, que esta diretamente ligada a mobilidade (FIG.2).
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Figura 2 — Rua de embarque e desembarque.
Fonte: Arquivo pessoal.

O presente trabalho, subsidiando-se de pesquisa, relatos e levantamentos que norteiam
o desenvolvimento do mesmo, resgata essa construgdo como uma expressdo da arquitetura
atual, dispondo a favor da populagéio que, ¢ o principal foco, e aventura-se a resolver cada

problema levantado pelo mesmo, da melhor maneira possivel.

1.2 Justificativa

O tema deste trabalho esta diretamente ligado ao interesse do autor pelas areas de
projeto, conforto, estética, urbanismo e a acessibilidade aplicada em solugdes arquitetonicas
relacionadas a mobilidade.

No municipio de Monsenhor Paulo, tal trabalho proporcionara grandes ganhos tanto
para a populagdo como para a cidade, onde o cidaddo terd espago arquitetdnico, urbanistico e
paisagistico com seguranga, qualidade espacial/estética, acessivel e dotado de elementos de
conforto ambiental. Resgatando ndo s6 a importancia de uma construgdo desse porte, por
trazer a funcionalidade da edificagdo, contando ainda com a implementagiio de servicos de
lazer e cultura escassos no municipio, como também o sentimento de pertencimento das
pessoas, onde elas se identifiquem e aceitem como um todo, visando uma boa arquitetura, e

gerando renda e beneficios, que sio fatores de direito da populagio.



12

Por ser a 2* turma de Arquitetura e Urbanismo do Centro Universitario do Sul de
Minas-UNIS/MG e nao ter realizado qualquer estudo relativo a este tema durante o curso, tal
trabalho ira beneficiar a institui¢do, ampliando seu acervo bibliografico, pois ficard a
disposi¢do de qualquer pessoa que tiver interesse na area de transporte publico para cidades

de pequeno porte.

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivos gerais

Desenvolver um projeto arquitetonico de um terminal urbano no municipio de

Monsenhor Paulo/MGQG.

1.3.2 Objetivos especificos

« [studar o tema relacionado a terminais urbanos.
o Contextualizar os fluxos urbanos de Monsenhor Paulo.
« Estudar referéncias projetuais terminais urbanos.

« Desenvolver anteprojeto de um projeto arquitetonico.

1.4 Metodologia

A metodologia do TCC € a parte que e feita a descrigiio minuciosa e rigorosa do objeto
de estudo e das técnicas utilizadas nas atividades de pesquisa, com isso para realizagio desse
trabalho se utilizou de pesquisas em livros, revistas, normas e leis, internet, trabalhos finais de
graduagdo e analises de campo (SIGNIFICADOS, 2011).

Para atingir o objetivo proposto, a pesquisa estd sendo desenvolvida nas seguintes
etapas:

Primeira etapa, fundamentagio teorica, através de revisdo bibliografica sobre as
caracteristicas de terminais urbanos de passageiros pelo meio de pesquisa e leitura sobre
transportes urbanos coletivos, planejamento urbano, espagos publicos, terminais urbanos,

manuais técnicos, tipologias, mobilidade e referencias da internet.
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Em seguida, houve as pesquisas dos estudos de caso que correlata ao tema que
serviram de referencia para o projeto proposto, tentando relacionar a teoria e a pratica da
primeira etapa, observando e estudando como aspectos, funcionais, acessibilidade, relago
como tecido urbano, arquitetura, materiais, valoriza¢do do pedestre, técnicas e outros fatores
comparando teoria e projetos existentes.

A terceira etapa se deu através do objeto de estudo com levantamentos de dados na
prefeitura e pesquisa de campo sobre o terreno e a cidade, visitas in loco (com levantamento
fotografico) e andlise do local de implantagdo do anteprojeto. Como complemento foram
feitas entrevistas com usudrios do transporte coletivo, juntamente com os funcionarios que
coordena as fungdes de bilheteria na padaria onde e feito a parada de 6nibus.

Para finalizar a quarta etapa foi a estruturagdo do terminal urbano juntamente com a
aplicagfio de todos os dados vistos e estudados correlacionados com questdes topograficas,
conforto, funcionalidade, insolagdio e ventilagdo e etc. Para proporcionar uma edificagio de

qualidade e resgatar a importincia de um terminal urbano em uma cidade de pequeno porte.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Os critérios utilizados para o levantamento desses referenciais se embasou no historico
dos terminais; na definigdo de terminal; nos tipos de transporte; propriedades e
funcionalidades dos terminais; acessos; consideragdes técnicas e tipologias geométricas.

O conteudo visto neles foi importante para definigdes conceituais do projeto.

2.1 Breve Historico dos Terminais no Brasil e no Mundo

Com os processos de industrializagio e urbanizagdo as cidades desenvolveram-se mais
rapido e distanciaram-se umas das outras demandando modos e sistemas de circulagdo. Os
deslocamentos pé e a tragfio animal tornaram-se ineficazes, pois levavam grande tempo para
percorrer alguns trajetos. Surgem veiculos movidos a motor de exploséo, dando rapidez e
movimentando os modos de transporte e, consequentemente, aproximando grandes distancias
(ALPUIM, 2009).

Com a Revolugdo Industrial em meados do século XVIII e inicio do XIX, houve a
necessidade de transportar grandes cargas de um local para outro, surgindo assim o transporte
ferroviario, como facilitador dessa operagio foram as construgdes para acolher tal atividade
(FALCAO, 2009).

A populagdo passa a utilizar esse equipamento com a finalidade de viajar, sendo entdo
necessario adotar compartimentos com conforto e seguranga aos usudrios, havendo ndo so
uma modifica¢do nesse meio de locomogdo mais também nos lacais de parada, descarga e
carga, transfigurando assim numa nova tipologia arquitetdnica, estagdes (RODRIGUES,
2009).

Ainda nesse periodo difundiu-se essa ideia de mobilidade intermunicipal e interurbana
surgindo os primeiros bondes e 6nibus. As cidades ndo eram planejadas para circulagdo das
massas populacionais, superando modos tradicionais de circulagdo para modos e sistemas
produzidos pela industrializagdo. Quanto mais as cidades recebiam pessoas para morar e
trabalhar, mais precisava-se de transportes e mais estagdes para organizacio de onde sai,

passa ¢ chega €8se lransporte.

Foi em 1662 que a populagdo de Paris, pela primeira vez, usufruiu do primeiro
servigo regular de transporte publico: linhas com itinerdrios e horérios pré-
estabelecidos. O veiculo utilizado eram os entdo denominados ‘omnibus’ (‘para
todos’, em latim), servigo realizado por carruagens com oito lugares, puxadas por
cavalos (FERRAZ & TORRES, 2004).
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Entretanto, no Brasil esse equipamento urbano aparece pela primeira em 1908 no Rio
de Janeiro, quando o crescimento populacional demandava novas formas de organizagio dos
sistemas de mobilidades e transporte. A principio esse meio de transporte era feito na sua
maioria pela classe media alta, e posteriormente estendida para a populagdo no geral
(LEMOS, 2007).

Segundo Associagdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos, NTU (2008),
esse foi o ponto de partida da primeira linha regular de 6nibus que funcionou no pais. Eram
modelos simples, com capacidade para poucas pessoas (dez passageiros) e havia poucos
exemplares em circulagio. Em 2008 ja eram 105 mil o6nibus urbanos transportando
diariamente 50 milhdes de passageiros por todo o Brasil (JUNTOS A BORDO, 2015).

Em 1939 a primeira estagio rodoviaria foi construida na cidade de Vacaria — Rio
Grande do Sul, onde a chegada da indistria automobilistica ¢ o grande movimento nas
estradas impulsionaram o comego dessas constru¢des (LEMOS, 2007).

Com todo esse historico, fica claro que a necessidade de locomogdo foi sendo a chave
fundamental para todo o processo de amadurecimento nos meios de transporte, e juntamente
com ele o aperfeicoamento dos terminais para este tipo de servigo (ALPUIM, 2009).

Contudo apesar de haver todo esse processo de estruturagdo dos sistemas de circulagio
do Brasil, parece ndo existir preocupagdes politicas quanto aos investimentos em cidades de
pequeno porte, na construgdio de terminais. Onde tais locais, apesar de ndo ter uma grande
demanda, e inquestionavel a necessidade de ser ter uma estrutura adequada para atender a
populagdo, que o utiliza para varios fins, mas que na sua maioria se mantem com precariedade

e deficiéncia funcional.

2.2 Termal Urbano um equipamento piblico

Segundo Ferraz e Torres (2004), ¢ entendido como terminal ou estagdo de 6nibus o local
onde existem instalagdes apropriadas para embarque e desembarque de passageiros. Os
terminais urbanos compdem apenas uma parte da complexa rede de transportes e mobilidade
urbana.

Terminal (do latim ferminalis, - €), como a propria palavra remete é o que termina,
marca o fim ou o limite. De uma maneira informal ¢ o conjunto de instalacdes destinadas a

embarque ou desembarque de passageiros ou ao carregamento ou descarregamento de



16

mercadorias ou cargas no final da linha de determinado meio de transporte (PRIBERAM,
2013).

Sendo assim pode-se pensar que um terminal ¢ um local que atenda instalagdes de
embarque e desembarque, interligando municipios e diferentes modais de transporte. Um

grande exemplo seria o Terminal Rodoviario Rio Maior (FIG.3).

Figura 3 — Fachada Terminal Rio Maior.
Fonte: Fernando Guerra, Sergio Guerra. Acesso em: abril de 2016.

Em relagdo ao sentido de equipamento publico urbano, Moraes, Goudard e Oliveira
(2008), discutem que um equipamento urbano sdo todos os bens publicos e privados, de
utilidade puablica destinados a prestagdo de servigos necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizagdo do poder publico, em espagos publicos e privados. Os
equipamentos urbanos constituem os componentes fisicos basicos para a existéncia de um
bairro ou de uma cidade.

A Lei federal 6766/79 - Capitulo II: Dos requisitos urbanisticos para loteamento, diz
em seu artigo 4° e 5°: Artigo 4° § 2° - Consideram-se comunitarios os equipamentos piblicos
de educagfio, cultura, saide, lazer e similares. Paragrafo Gnico - Consideram-se urbanos os
equipamentos publicos de abastecimento de agua, servigos de esgotos, energia elétrica,
coletas de dguas pluviais, rede telefonica e gas canalizado.

No contexto de Terminal Urbano incluem-se os equipamentos urbanos comunitarios,
procurando atender as necessidades de pessoas que vivem e passam pela cidade da melhor
maneira com relagdo a acessibilidade, conforto e seguranga.

Diferentemente da Lei federal 6766/79, a Associag¢do Brasileira de Normas e Técnicas

(ABNT) em seu documento norma NBR 9284(ABNT, 2011), da qual o titulo é equipamento
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urbano ndo subdivide em categorias de equipamentos publicos urbanos e equipamentos
publicos urbanos comunitarios, se define apenas em equipamento urbano.

Moraes, Goudard e Oliveira (2008), afirmam que a adequagdo de um equipamento
urbano em uma cidade gera fatores essenciais para o bem-estar da populagio e o
desenvolvimento econdmico. A falta dele acarreta a desigualdade social, dentre outros fatores
que motiva a desvalorizagdo de uma cidade. Um dos grandes problemas do equipamento
urbano comunitdrio € a falta de acompanhamento apds a instalagdo para que se conserve para
um melhor aproveitamento de todos. Para que o equipamento funcione adequadamente, é
necessario que haja a conservagdo; manutengido, aumentando prestagdes de servigos;
reestruturagdo e instalagdes oferecendo melhores servigos; produgdo de novas unidades para
cobrir a necessidade das pessoas ainda ndo atendidas.

A partir desse entendimento o terminal além de assumir a fungdo bésica de embarque e
desembarque devera conter também um conjunto de usos comunitarios incrementando os
servigos prestados pelo equipamento, aumentando a prestagio de oficios e trazendo interagéo

social, identificagdo e geragdo de bem-estar aos usudrios.

2.3 Tipos de Transporte

Os tipos de transportes apresentados neste trabalho irdo referenciar o que devera ser
levado em consideragdo para a preparagdo de um anteprojeto, contemplando modais

motorizados e ndo motorizados.

e Transportes ndao motorizados

A circulagdo do dia-a-dia precisa ser executada de uma forma auténoma dentro das
cidades, sendo esta feita no geral a pé, de bicicleta, de cadeira de rodas, com muletas ou sem
qualquer apoio (FALCAO, 2009).

Com isso deve se planejar bem os meios que permeiam essas passagens, através de
passeios, calgadas, calgaddes. Nos terminais esse cuidado deve- se ater ndo sé a circulagdo
interna, como no embarque ou espera, mas também nos acessos internos com acessibilidade.

seguranga e autonomia (FALCAQ, 2009).

e  Motorizados coletivos
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Nesta categoria se encontram os dnibus e micro-6nibus, também abrindo caminho aos
metrds. Os dnibus e micro-0nibus atuam, em sua maioria, na malha urbana das cidades, tendo
uma capacidade de mobilidade boa, por transportar um numero considerdvel de pessoas
comparado aos individuais (FERRAZ & TORRES, 2004).

Os terminais para esse tipo de transporte necessitam de uma maior area destinada, nio
devendo haver disputa com o modo n3o motorizado, e sim uma relagio harmoniosa entre os

dois, para que seu uso seja feito da melhor maneira possivel (FALCAO, 2009).

e Motorizados individuais

Sdo os carros particulares ou de aluguel, motos e motocicletas. Com seu crescimento
desenfreado, estd se tornando invidvel principalmente para grandes centros urbanos, pois
acarreta problemas de trnsitos, além de contribuir ainda mais para a poluigdo do planeta
(FERRAZ & TORRES, 2004).

Hoje, os gestores devem buscar o rompimento dessa logica e investir no
desenvolvimento de cidades que valorizem as pessoas que nela habitam,
incentivando o uso de modos de transporte coletivos e de modos de transporte nio-
motorizados e viabilizando a integragdo entre os mais diversos modos e
possibilitando aos cidaddos, escolhas em relagio aos seus deslocamentos, de forma
que o automével particular nio seja entendido como a tnica alternativa possivel de

transporte. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

Os terminais podem ter um local adequado para estacionamento, a fim de comtemplar

0 transporte publico, agindo um a favor do outro, ndo sendo tratados como opostos
(FALCAO, 2009).

2.4 Propriedades e Funcionalidades dos Terminais

Cada cidade possuiu uma demanda diferente para um terminal, podendo ser uma
estrutura simples, atendendo aos requisitos bésicos de forma funcional para um simples
embarque e desembarque de passageiros, ou estruturas complexas e interligadas aos Servigos
prestados por instalagdes situadas nos grandes centros urbanos. Nem todas as funcionalidades

sdo encontradas em cidades menores, mesmo as que possuem forte apelo turistico (FALCAO,
2009).
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A concepgio total de um terminal e composta por quatro grandes setores:

« Area operacional.
e Circulagdes e acesso.
o Centro de apoio e administragao.

« Servigos ao usuario.

A area operacional é o primeiro grande setor, sendo formada pelos subsetores de
onibus, de metr6 e os pedestres. De acordo com a figura 4, a baia ¢ a faixa de rolamento para
operagbes de estacionamento dos Onibus, o bergo seria o local de parada, embarque e
desembarque, e a faixa de circulagdo ¢ onde se da a fun¢do de saida e chegada dos veiculos.
Esta ¢ paralela a regulagem de fluxo, adotada como estacionamento de automéveis, podendo
ser substituida pelas garagens e assim aproveitando melhor os espagos. O modal metroviario

exige apenas uma caneleta de metrd (FIG. 5) (FALCAO, 2009).

[
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REGULAGEM DE FLUXO

Faixa DE CIRCULGAD

B
| £ el BaAla

PLATAFORMA -

Figura 4 — Area operacional de terminais de énibus.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em Falcdo, 2009. Acesso em: abril de 2016.
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CAIXA DE TRILHD

PLATAFORMA

Figura 5 — Area operacional de terminal metroviario.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em Falciio, 2009, Acesso em: abril de 2016.

Na figura 6, estdo dispostos os elementos que compde a area de pedestre. A plataforma
e o local designado aos pedestres para embarque, desembarque e circulagfio, sendo dividas em
trés fun¢des secundarias (BRASIL, 2014):

« Faixa de seguranga (para manter pedestre a distancia segura dos dnibus).
» Espaco de estocagem (para formagao de filas de passageiros).

» Faixa de circulagdo de pedestres (para livre deslocamento dos pedestres).

SN |1 | v 5 ] BAIA
v FAIXA DE SEGURANCA
A AN | Y N S A A A
pRDRGY FAIXA DE ESTOCAGEM
FAIXA DE CIRCULAGAD
PLATAFORMA

Figura 6 — Subsetor de pedestre.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em Falcio, 2009. Acesso em: abril de 2016.
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O segundo grande setor € circulagdo e acessos, que devem ser pensados garantindo
sempre a seguran¢a e minimizando o conflito de pedestres e modais, garantindo assim um
espago amplo e sem intemperes (FALCAQ, 2009).

Os acessos s@o os espagos que ligam a cidade ao terminal, e representam o marco da
edificagdo, sendo facilmente identificados pelo usuério. Questdes como a estrutura do projeto,
entorno da edificagdo, pontos de concentragdo, percurso do pedestre, acessibilidade, saidas de
emergéncia, visibilidade, seguranga e controle de acessos, devem ser levados em
consideragdo. Os equipamentos de bilheteria, controle de entrada, painéis de informagio e
atendimento ao consumidor fazem parte desse segundo setor, contudo estdio diretamente
ligadas a circulag@o do prédio para que o usudrio tenha liberdade de tomar suas decisdes, sem
prejudicar o funcionamento do terminal (BRASIL, 2014).

O terceiro setor € o centro de apoio e administragdo, reservado a administragiio, cabine
de controle, sanitdrios, vestiarios, deposito de material de limpeza, posto de seguranga, salas
técnicas e de energia elétrica e central de comunicagiio (FALCAO, 2009).

O quarto e Gltimo grande setor estd reservado para o servigo oferecido aos usudrios,
caso seja necessario. Estes sdo: lanchonetes, bancas de revista, banheiros, telefones publicos,
postos de informagdo, bicicletério e pontos de téxis. E importante que a trajetoria de pessoas
envolvidas nessas atividades ndo entre em conflito com a trajetoria das pessoas que estiio na

area operacional (BRASIL, 2014).
2.5 Acessos

Os terminais devem dispor de um fluxo de acesso adequado entre os veiculos
motorizados e ndo motorizados, sempre respeitando a hierarquia de prioridade, primeiro os
pedestres, depois coletivos e em terceiro os automoveis individuais (SOARES, 2006).

Cada membro tem uma necessidade de local: os veiculos necessitam de acesso.
embarque ¢ desembarque, parada, circulagdo e saida; os passageiros de acesso, circulagdo,
bilheteria, bicicletario, bebedouro, servigos, informagdes, plataformas e saidas (OURO,
2011).

A figura a seguir mostra o fluxograma bésico de um terminal, onde muitas vezes o
desembarque e embarque de passageiros sdo feitos na mesma baia sem a necessidade de um

intermediario (FI1G.7) (SOARES, 2006).
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Chegada de Pessoas Transporte Individual

Entrada do Terminal Estacaonamento
———» Saide de pessoan
Compra do bilhete ——

l \ Garagem

Sala de Espera - Servicos

l

Acesso a plataforma
de embarque

!

Embarque e Desembarque -—— Chegada do Onibus

l

Saida de Onibus

Figura 7 — Fluxograma funcional simplificado.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em SOARES, 2006. Acesso em: abril de 2016.

2.6 Consideragoes Técnicas

2.6.1 Espago de manobra

Para que o terminal funcione adequadamente € necessario que haja uma
maneabilidade, ou seja, um espago livre de obstaculos tanto no nivel da faixa de rodagem
como no pé direito do local. As figuras 8 e 9 mostram a necessidade de conversdo para os

diferentes tipos de meios de transporte (BRASIL, 2006).

- S _—_—
T e e
e < P
1_9 do, ”” T~ a :;.-“'
‘ -, ~ o A
. \ N N
4 ‘7{.;_;\{ - X
f' ’ O % q,}" "
' N\ b \ ~
| ; "N 7 A "
A
T 1t )
' | 1 ', -
: i . _Jrojetdrio do Porochague
b
1 "
l L)

. Trojetdria do Roda Dionreira
€Esquerge

.. Jrojetoria do Rodo Trozeira
Direito

——— —————‘.—-—._‘.-ﬁ"7“

Figura 8 — Trajetdria minima de conversio 6nibus e caminh&o.
Fonte: DER MG Diretoria de projetos. Acesso em: abril de 2016.
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Figura 9 — Trajetoria minima de conversdo carro de passeio.
Fonte: DER MG Diretoria de projetos. Acesso em: abril de 2016.

De acordo com as dimensdes maximas dos veiculos pesados (6nibus), foram tragadas
algumas dimensdes seguras para a estrutura do sistema viario, onde néo haja conflito entre si,

garantindo maior seguranga dos passageiros (F1G.10) (BRASIL, 2006).
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Figura 10 — Correlagio de dimensdes seguras para estrutura.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em ALPUIM, 2009.



24

DH: Distancia necessaria para compensar eventuais movimentos exteriores a normal
trajetoria do veiculo (agdo do vento; desvios repentinos) 30 cm.

DV: Distancia para compensar eventuais irregularidades no pavimento, quando o
veiculo se encontra em movimento, 50 cm.

El: Distancia necessdria para evitar embates no passeio, 40 cm.

E2: Disténcia necesséria para evitar embates de elementos no passeio, como postes de
iluminagdo e sinalizagdo, vegetagdo entre outros, 60 cm.

E3: Distancia necessaria para evitar embates na parede ou muros, 100 cm.

2.7 Tipologia Geométrica dos Terminais

O layout adotado para as plataformas pode ser tanto em &ngulo como em paralelo,

sendo a primeira opgdo melhor, pois ha facilidade de manobra, evitando assim balizas dentro

dos terminais (FIG.11 ou 12) em &ngulo, em paralelo (FIG.13) (BRASL, 2014).
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Figura | | —Plataforma dente de serra (com facilidade de manobra).
Fonte: Elaborado pelo autor com base em Falc@o, 2009. Acesso em: abril de 2016.
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Figura 12 — Plataforma dentada (sem facilidade de manobra).
Fonte: Elaborado pelo autor com base em Falcio, 2009. Acesso em: abril de 2016.
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Figura 13 — Plataforma em linha.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em Falcdo, 2009. Acesso em: abril de 2016.

Ha trés variagdes de classificagdio quando se considera o fator de cota em relagiio ao
terreno: superficie, elevada e subterranea (FALCAO, 2009).

A superficie ou térreo ¢ com acesso ao nivel da rua, consta com baixo volume de
passageiros, porém ¢ a que causa impacto visual na paisagem urbana, sua cobertura dard o
cardter formal do terminal. Requer prote¢do sonora e de gases para o conforto do usuério

(FIG. 14) (FALCAO, 2009).

Figura 14 — Terminal de superficie,
Fonte: Falcdo, 2009. Acesso em: abril de 2016.

Os terminais elevados dependem também de uma circulagio vertical, onde se
estabeleceria a bilheteria, € os veiculos seriam liberados por baixo, com altura suficiente para
qualquer dimensdo. O impacto causado ¢ ainda maior que do primeiro caso e com isso os
cuidados a serem adotados na mesmo propor¢do. Funcionando na maioria das vezes com os

onibus em baixo e os veiculos mais rapidos no nivel elevado (FIG. 15) (BRASIL, 2014).
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Figura 15 — Terminal elevado.
Fonte: Falcdo, 2009. Acesso em: abril de 2016.

A terceira classe, subterranea, ¢ a que demanda mais investimentos financeiros,
necessitando de grandes escavagdes, impermeabilizagdes e estruturas. No entanto é a que
menos causa impacto na paisagem. Quando bem localizadas atendem muito bem a populagio
e sio de grande durabilidade. Porém, carecem de instalagdes de sistema de ar e de iluminagio,

que podem optar por naturais ou de baixo consumo (FIG.16) (BRASIL, 2014).

Figura 16 — Terminal subterrineo.
Fonte: Falcio, 2009. Acesso em: abril de 2016.

Com as informagdes coletadas nessa fundamentagfio tedrica, foi possivel percebe e
compreender métodos para dimensionamento de areas e equipamentos necessarios em
terminais urbanos, com identificagdo para estruturagio de layour baseado no
dimensionamento de propriedades e funcionalidades, tipo de modais, consideragdes técnicas
levantadas e tipologia geométrica, tudo isso para facilitar e conceber um projeto adequado,

com conforto e funcionalidade para a cidade em estudo.
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3 REFERENCIAS PROJETUAIS

Os estudos demonstrados e avaliados até aqui sdo de projetos de maiores proporgdes
que atendem um grande nimero de pessoas e modais, porém sdo de suma importincia para
que haja o funcionamento de um projeto com porte menor.

A escolha estabelecida foi guiada pela plastica, material utilizado, acessos e estrutura.
Foram vistos principalmente a volumetria, conforto actstico e térmico, funcionamento,
servigos prestados, concepgdo do espago utilizado e, acima de tudo, sera feita a cobertura e

acessos desse local, pois se trata de pontos mais complexos de um projeto dessa area.

3.1 Terminal Rodoviario Rio Maior

» Arquitetos: Domitianus Arquitectura (Paulo Tormenta Pinto)
« Ano: 2005

» Tipo de projeto: Infraestrutura

« Operagdo projetual: Intervengéo

« Status: Construido

» Materialidade: Vidro

» Estrutura: Concreto e Tijolo

» Localizagdo: Rio Maior, Portugal.

O terminal rodovidrio representa a nova configura¢do da infraestrutura de transporte
da cidade, possui o intuito de acolher os visitantes e ser a ultima lembranga antes de deixar o
municipio (FIG.17) (MATOS, 2010).

Figura 17 — Fachada Terminal Rodoviario Rio Maior.
Fonte: Fernando Guerra, Sergio Guerra. Acesso em: abril de 2016.
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Composto basicamente de concreto branco que se dobra nela mesma configurando o
chdo e ao mesmo tempo formando o teto (cobertura), transfigurando a delicadeza do objeto
sobrio e elegante, nos remetendo a uma cidade moderna e em movimento. Revestida em vidro
com janelas de alta resisténcia ¢ dando visdo de todo o externo para quem esta dentro do
edificio e vice e versa, sendo que internamente fica os servigos administrativos, bilheteria e
despacho de mercadorias, uma caixa dividida em dois pavimentos revestida de painéis de
madeira (FIG.18) (MATOS, 2010).

Figura 18 — Vista do interior. ‘ B
Fonte: Fernando Guerra, Sergio Guerra. Acesso em: abril de 2016.

O edificio funciona como uma plataforma com toda area de circulagio no entorno, no
qual circula carros e 6nibus, fazendo as paradas nas laterais da edificagio (FIG.19 e 20)
(MATOS, 2010).

Figura 19 — Planta baixa.
Fonte: Fernando Guerra, Sergio Guerra. Acesso em: abril de 2016.
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Figura 20 — Corte longitudinal e transversal.
Fonte: Fernando Guerra, Sergio Guerra. Acesso em: abril de 2016.

O projeto trouxe uma forma inovadora de se construir um terminal, aplicando muito
além da funcionalidade onde se consegue perceber a arquitetura pensada e trabalhada pelo
arquiteto responsavel, levando leveza e movimento para a edificagdo, com a intengio de
provocar o usuario, uma arquitetura clara que integra o interno com o externo fazendo uso da
iluminagdo e ventilagdo natural através da transparéncia e aberturas, se utilizando basicamente
dos materiais como o concreto e o vidro. Os acessos de onibus e automdveis sdo feitos por
toda a sua volta e dos pedestres para o terminal se da pela ligagfio do mesmo por duas faixas
de pedestre nas extremidades. A cobertura resolvida de uma forma simples e elegante e onde
se tem maior destaque. Ndo se nota uma preocupagdo em primeira instncia com questdes
voltadas a acessibilidade ou a ligagdo de outros modais como bicicletério, a uma rampa
acessivel da plataforma para o hall de entrada, onde no mesmo piso a banheiros acessiveis ja

0 acesso ao 1° pavimento sé se da por escadas.

3.2 Rodoviaria de Jai

» Arquitetos: Villanova Artigas

« Localizag¢do: Jal, Sdo Paulo, Brasil
« Ano do projeto: 1973

+ Area: 6500 m?
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Localizado entre as ruas paralelas Humaita e Saldanha Marinho na regido central da

cidade (antiga estacdo ferroviaria) e ladeada por duas pragas (FIG. 21) (PISANI, 2007).

Figura 21 — Execugéio do projeto.
Fonte: FAU via Arquigrafia. Acesso em: abril de 2016.

O terminal ¢ composto por lanchonete, restaurante, bilheterias, posi¢des de paradas de
onibus, plataforma de embarque e desembarque, servigos, sanitarios, guarda volumes, lojas e
saldo de espera (PISANI, 2007).

A Rodovidria como ja falado se localiza entre duas ruas paralelas com niveis
diferentes. Na rua do nivel térreo ela adentra o terminal; no intermediario se faz o acesso dos
onibus de forma longitudinal interna no corpo da edificagdo; e no nivel mais alto ela se

prolonga juntamente com a calgada, tendo a laje de teto para cobri 14 (FIG. 22).

RUA HUMAITA

AcEsss da Valdilos Acesso de dnibus urbano

Acesso de 6ni
e ACESS0 d© P = I w—  ACESSO e_onllzt%;s interurbano

AN Parada de dnibus urbano “r  Estacionamento de Veiculos

Figura 22 — Acessos.
Fonte: Julio Beraldo Valente. Acesso em: abril de 2016.
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O edificio é combinado em 3 pavimentos devido ao desnivel do terreno, que foram
distribuidos de formas distintas que atendem com os setores operacionais e de servigos. Suas
principais caracteristicas sdo as faixas longitudinais entorno do espago vazio central,
atravessados por rampas interligando os pavimentos (FIG. 23). A cobertura de concreto
armado ¢ apoiada por pilares que se abrem para receber a laje num circulo de quatro metros
de diametro, e deixando assim passar a luz e ventilagdo natural, quebrando o paradigma de no
mesmo ponto o encontro de laje pilar e abertura zenital. Tal combinagio acaba tirando a
sensaglio de peso que os pilares carregam no geral, de uma forma respeitavel (FIG. 24)

(PISANI, 2007).

Figura 23 — Rampas de acesso interno.
Fonte: Flickr Gabriel.Sepe, Arquitetura Brutalista, FAU-Mackenzie. Acesso em: abril de 2016.

Figura 24 — Detalhe do pilar com iluminagio natural.
Fonte: Flickr Gabriel.Sepe, Arquitetura Brutalista, FAU-Mackenzie. Acesso em: abril de 2016.
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O térreo é onde ocorre o principal acesso do terminal (FIG. 25).
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01- Acesso / 02- Bilheteria / 03- Servigo / 04 - Guarda volume / 05- Sanitarios / 06- Saldo de espera / 07-
Rampas de acesso superior.

Figura 25 — Pavimento térreo.
Fonte: Julio Beraldo Valente. Acesso em: abril de 2016.

Ao fundo do pavimento se encontra um desnivel, e localiza os sanitarios plblicos e um

grande local de guarda volumes (FIG. 26) (MENEGUIN, 2007).
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Figura 26 — Corte esquematico.
Fonte: Jalio Beraldo Valente. Acesso em: abril de 2016.

O pavimento intermedidrio ¢ divido por dois pisos, no primeiro encontram-se as
plataformas de embarque e logo acima, apds a rampa, o nivel comercial, tudo ao entorno do
vazio ja mencionado (FIG. 27) (MENEGUIN, 2007).
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Figura 27 — Pavimento intermediario.
Fonte: Jalio Beraldo Valente. Acesso em: abril de 2016.
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O altimo pavimento (superior), também voltado para a rua, tem acesso do piblico ao

prédio e ao restaurante, contando com dreas descobertas e abertas para o lado do centro da

cidade (FIG. 28) (MENEGUIN, 2007).

Acesso de veiculos e
pedestres
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Pavimento Superior

11- Acesso ao terminal / 12- Restaurante / 13-
Sanitarios/ 14 - Rampas de acesso

Figura 28 — Pavimento superior.
Fonte: Julio Beraldo Valente. Acesso em: abril de 2016.
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Detalhe da cobertura em laje com impermeabilizagdo com conforto térmico regido por

um espelho de agua (FIG. 29).

Figura 29 — Cobertura e iluminagéo natural.
Fonte: FAU via Arquigrafia. Acesso em: abril de 2016.

Com sua forma esteticamente pesada a Rodovidria de Jau apresenta a valorizagiio do
usudrio, onde se tem seus acessos em varios niveis através de rampas e acessos, oferecendo
servigos além da sua configuragiio basica. E com desenho inovador dos pilares que tratou de
questdes como iluminagdo natural e sustentagiio da estrutura em um Unico ponto, de uma
forma simples e elegante. Como atende em diferentes niveis e suas interligagdes internas sio
por rampas a acessibilidade foi tratada com muita importincia principalmente pela data de
execugdo da obra oferecendo também banheiros adaptados. Apesar de ser uma grande
construgdo a rodoviaria ndo dispde do servi¢o de bicicletarios para o incentivo e uso desse
meio de transporte. Como o restaurante ficou no ultimo pavimento ou pavimento superior, foi

usado o visual para complementar a experiéncia arquitetdnica para o usudrio.

3.3 Rodoviaria de Londrina / Villanova Artigas

* Localizagdo: R. Sergipe, 640 - Centro, Londrina - PR, 86010-380, Brasil
e Arquitetura: Villanova Artigas
« Ano do projeto: 1948

 Ano de conclusdo: 1952
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4

A rodoviaria ¢ um marco arquitetonico, onde a proposta ¢ caracterizada por sete
abobodas que servem de cobertura para a drea de embarque e desembarque de passageiros
protegendo-os de sol e chuva, essa cobertura com pé direito duplo de casca de concreto
armado com doze centimetros de espessura, além de proporcionar leveza preza para economia
de material utilizado, sendo que na Gltima aboboda e apoiado por pilares tubulares inclinados
(F1G.30) (CORREA, 2007).

Figura 30 — Rodoviaria de Londrina.
Fonte: Francisco de Almeida Lopes. Acesso em: julho de 2016.

O projeto foi tragado no eixo longitudinal Leste — Oeste, onde a plataforma se liga
num bloco trapezoidal divido em quatro pavimentos, que se interligam por escadas e rampas,

onde se exerce 0s servigos aos passageiros e drea administrativa (F1IG.31) (FRACALOSSI,
2015).
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Figura 31 — Corte e planta da Rodovidria de Londrina.
Fonte: redesenhado a partir de ARTIGAS, Julio Camargo (2006). Acesso em: julho de 2016.
Com um desnivel de aproximadamente quarto metros entre o nivel da rua e a
plataforma essa ligagéo se da através de uma rampa. Uma marquise em concreto armado que

apoia no bloco administrativo juntamente com dois pilares em V faz a cobertura entre a rua e
o bloco (FIG. 32 e 33) (FRACALOSSI, 2015).

Figura 32 — Corte transversal.
Fonte: Ana Maria Barbosa Lemos. Acesso em: julho de 2016.
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Figura 33 — Marquise que liga a rua com a rodoviaria.
Fonte: Fernando Stankuns. Acesso em: julho de 2016.

Em relagdo a incidéncia solar a fachada sul, foi proposta um fechamento em grandes
panos de vidro transparente, dialogando com a marquise, ja que a incidéncia do sol nesse lado
e bem diminutiva. Entretanto a fachada voltada para o norte foi adotada uma cortina de brise

soleil que fazem o controle da incidéncia (FIG.34 e 35) (FRACALOQSSI, 2015).

Figura 34 — Fachada sul.
Fonte: Fernando Estankuns. Acesso em: julho de 2016,
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Figura 35— Fachada norte com brises.
Fonte: PISANI, Maria Augusta Justi (2006). Acesso em: julho de 2016.

Atualmente a rodovidria passou a ter novos usos depois de uma restauragdo pelos
arquitetos Antonio Carlos Zani e Jorge Mardo C. Miguel que adaptaram o edificio para o
Museu de Arte de Londrina (CORREA, 2007).

A rodoviaria de Londrina ¢ uma grande referéncia nas questdes de fluxo,
organograma, cobertura ¢ aproveitamento do terreno, onde tragou o desenho respeitando o
local inserido. A acessibilidade foi tratada ndo sé como um dever, mas observa-se a
preocupagdo de Artigas em proporcionar um visual enquanto se faz usos das rampas
instaladas. Outro ponto visado foi a forma como utilizou a incidéncia solar na edificagdo, se

preocupando com as fachadas e ndo se esquecendo da estética que iria causar na paisagem.
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4 OBJETO DE ESTUDO

4.1 Historia do Municipio de Monsenhor Paulo

Segundo os dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) os
primeiros habitantes fixaram-se no local conhecido como Vargem Grande, sede do Major
Mathias Antonio Moinhos de Vilhena entre os anos de 1870 e 1890. Este mesmo Major foi
quem ergueu a primeira capela de taipa coberta de sapé.

Apds essa construgdo comegou-se a formar o povoado de Ponte Alta, nome dado pelo
fato de que os viajantes (boiadeiros) vindos da cidade proxima de Trés Coragdes necessitavam
passar por uma ponte construida sobre o Ribeirdo Sdo Domingos. O povoado era formado
principalmente por fazendeiros, ex-escravos e alguns imigrantes italianos e portugueses.

Em 1876 com doagdes feitas por Domingos de Oliveira Vilhena e outros fazendeiros a
regido comegou a progredir, O povoado agora era chamado de Nossa Senhora da Conceigiio
da Ponte Alta, pois juntamente com as doagdes foi enviada uma imagem de Nossa Senhora da

Conceigio.

o
Figura 36 —
Fonte: Arquivos Municipais, Acesso em abril de 2016.

No comego do século XX chegaram as primeiras familias vindas da Italia, sendo elas

Pierroti, Lenzi, Pagani e Totti, seguidas da familia Bellato e posteriormente pelas familias
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Baldin, Caovilla, Zanin e Ciscon. O local teve um grande desenvolvimento no comércio e na
agricultura, e em 1911 o mesmo foi elevado a distrito de Campanha. Por volta de 1927, a
entdo capela foi demolida para dar lugar ao que hoje é a Igreja Matriz (FIG. 36). Em 1938, o
distrito foi elevado a categoria de vila e adotado o nome de Ponte Alta somente. Nesse mesmo
ano foi instalada a paroquia regida pelo seu primeiro Vigério, o Monsenhor Paulo Emilio de
Vilhena Moinhos, mais tarde daria o nome a cidade.

Em 1948 pela Lei n. © 336, de 27 de dezembro, instituiu o municipio de Monsenhor
Paulo, com territério desmembrado de Campanha, cuja instalagdo ocorreu em [° de janeiro de

1949.
4.2 Dimensdes Geograficas

Area total territorial do municipio é de aproximadamente: 216,540 Km?. Localizado na
regido do centro sul do estado de Minas Gerais, com fronteiras, Campanha, Cordislandia, El6i

Mendes, Sdao Gongalo do Sapucai e Varginha (FI1G. 37).

BR-381

BT

!-il < A_.'l,—

Campanha

Figura 37 — Limites territoriais.
Fonte: IBGE. Acesso em: abril de 2016.

4.3 Analise da Cidade

Atualmente a cidade, segundo o CENSO/2010, possui aproximadamente oito mil
habitantes, sendo 4,180 homens e 3.981 mulheres (FIG.38 ¢ 39). Com um clima subtropical

amido (Classificagdo climatica de Kppen-Geiger: Cfa).
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Evolugio Populacional

Monsenhor Paula

D e e

1991

1006 G670 16567089 1550
2000 7 801494 18975917
2007 61 19773506 183 087204

2000

Figura 38 — Grafico populacional.
Fonte: IBGE. Acesso em: Agosto de 2016.

Piramide Etaria

Figura 39 — Grafico populacional 02.
Fonte: IBGE. Acesso em: Agosto de 2016.

Como visto na tabela e grificos acima, a populagio do municipio vem se
desenvolvendo de forma constante, com uma densidade demografica 2010 (hab./km?) 37.67,
tal desenvolvimento se da pelos fatores economicos, socias e culturais da cidade, onde os
habitantes em sua maioria sdo jovens em busca de uma vida melhor.

Pela forma de crescimento da cidade, pode se dizer que o centro é o local com maior
densidade, dispondo de prefeitura, residéncias, comércios, areas institucionais e uma praga. E

mais duas centralidades afastadas do centro, mas também providos de servigos visto na figura
40 abaixo.
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A cidade € formada por uma area predominantemente residencial, mas dispondo de
pequenos comércios espalhados juntamente com locais religiosos, Copasa, dreas
institucionais, industriais e algumas areas verdes sendo esses um ponto mais escasso do
municipio (FIG. 42). Outros fatores observados na cidade pelos levantamentos dos mapas ¢ a
falta de lazer e cultura no municipio, como por exemplo, um café bar, cinema, um local maior
para a biblioteca feita atualmente em uma edificagdo municipal e pra completar um espaco
adequado para a feira, realizado pelos proprios moradores, com isso a populagdo acaba
procurando a maioria desses servicos em cidades vizinhas. E como esse trabalho tenta
resgatar a importancia de um terminal urbano, tais pontos podem ser trabalhados em conjunto
e assim oferecer essas instalagdes aos moradores e usuarios do local.

A principal economia da cidade gira em torno das dreas industriais, sendo industria
metaldrgica a dominante. O comercio ¢ subdesenvolvido devido a industrializag@o que rege o
mercado municipal e gera a maioria dos empregos. Apesar da forte industrializagio, a
agricultura e a pecudria também sdo bastante disseminadas. Os principais produtos

comercializados sdo o leite ¢ o café (FIG. 41).

oduto Interno Brute (Valor Adicionads)

Figura 41 — Grafico de produto interno.
Fonte: IBGE. Acesso em: agosto de 2016.



45

4.4 Acessos e Cidades Vizinhas

Os acessos se ddo principalmente pela Rodovia Ferndo Dias ligando o municipio com
as cidades de Varginha, Campanha e Sdo Gongalo do Sapucai, mas tendo também as vias de
acesso secundério para Cordislandia, Sdo Gongalo do Sapucai, El6i Mendes e Varginha,
sendo que de Varginha e de El6i Mendes essa ligagio e feita por estrada de terra (FIG. 43).

O acesso principal a cidade e realizada através da BR 267 ligando com a Rua
Monsenhor Silveira ao centro do municipio, tendo também os acessos secundarios

mencionados acima (FI1G.44 ¢ 45).

Figu 44 — Rua Monsenhor Silveira prihcnpal entrada il’io. '
Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 45 — Rua Monsenhor Silveira principal entrada no municipio 02.
Fonte Arquivo pessoal:
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4.5 Sistema Viario

No mapa do sistema viario, a cidade ¢ disposta s6 por uma empresa a Gardénia, que ¢
uma das maiores empresas de Onibus do estado, atendendo mais de 150 cidades e
transportando seis milhdes de pessoas por ano. As linhas sdo basicamente para Varginha e
Campanha, apesar de ter outras cidades ao redor, na Figura 46 encontra-se o percurso e os
horarios feitos pelo dnibus.

A parada principal de embarque e desembarque compra de bilhetes e todo o servigo de
passageiros ¢ feito na Panificadora Mendes, onde se localiza apenas uma sinalizagio
horizontal ¢ vertical na rua, delimitando o espago (FIG.47 e 48). Segundo os funcionarios da
Panificadora, hi uma media de aproximadamente 690 pessoas que utilizam o transporte
mensalmente, nessa linha, o que nos indica que todo o projeto sera utilizado o minimo
possivel para dimensionamento.

O grafico ¢ a tabela (FIG. 49) mostra a frota municipal onde o automével é de longe o
meio de locomogdo mais usado no municipio vindo e seguida as motocicletas e
posteriormente os caminhdes principalmente das areas industrias. Os dnibus ficam na minoria,

0 que justifica a falta de mobilidade na cidade por um transporte pablico.

v U, 2 Ea o et
Figura 47 — Foto do ponto de énibus e padaria atualmente.
Fonte: Arquivo pessoal.
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Fi ura 48 — Foto do ponto de énibus atualmente.
Fonte: Arquivo pessoal.

Frota municipal de veiculos

Figura 49 — Grafico da frota municipal.
Fonte: IBGE. Acesso em: agosto de 2016.
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4.6 Gabarito e Vizinhanca

O entorno e composto por maioria em drea residencial, formado por casas térreas ou
de dois pavimentos (FIG. 50 e 51). Sem um estilo arquitetonico definido, se trata de um bairro
novo e em formagdo, onde as residéncias térreas em sua maioria foram feitas através do
financiamento da caixa por um Gnico dono e revendido aos habitantes, por isso tem seu estilo
arquitetonico semelhante, variando somente as cores e alguns detalhes de talhado ou
acabamento que os proprios moradores realizam, como principal meio de construgdo a
alvenaria (FIG. 52 e 53).

O bairro consta em seus limites o Gnico hotel da cidade, Hotel Veredas, onde se
percebe uma preocupagéio a mais em questdes arquitetonicas, gerando um movimento através
dos servigos prestados e um restaurante (FIG. 54).

Entre alguns problemas observados, esta a falta total de dreas de lazer e areas verdes
para o conforto e bem estar dos moradores, apesar de que na Avenida Leste Oeste consta com
um canteiro central cortando toda a rua (FIG. 55). Os passeios em sua maioria sdo estreitos e

com obstaculos ou nio se encontram.

Gabarit

i

Residéncias Térreas - Residéncias 3 Pavimentos ou mais
. Residéncias 2 Pavimentos . Terreno

Figura 50 — Gabarito.
Fonte: Elaborado pelo autor com base no Google Maps,2016.
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Figura 51 — Foto da Rua Projetada D.
Fonte: Arquivo pessoal.
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Figura 52 — Foto da Rua Projetada A.
Fonte: Arquivo pessoal.
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Figura 53 — Foto da Rua Projetada F.
Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 54 — Foto da Av. Leste Oeste Hotel Veredas.
Fonte: Arquivo pessoal.

52



53

Figura 55 — Foto da Av. Leste Oeste.
Fonte: Arquivo pessoal.

4.7 Area de Intervengio

A drea a ser escolhida para a realizagdo do projeto precisa possuir alguns requisitos
basicos como o facil acesso e melhor disposig@io para uso de toda a comunidade (FIG. 56). O
entorno € formado principalmente por edificios residenciais e alguns comerciais, entre eles o
Hotel Veredas, com um pequeno restaurante e um posto de gasolina que oferece servigos de
conveniéncia. Por se localizar na entrada da cidade o trafego ¢ intenso e perigoso, e o acesso
se torna dificil, ainda mais por dispor de grandes desniveis, e quase ndo se encontra
calgamento adequado, apenas nos bairros ao redor, onde os passeios em sua maioria sio

estreitos e com obstaculos ou ndo se encontram.
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Figura 56 — Area de intervengiio.
Fonte: Elaborado pelo autor com base Google Maps, 2016.

Na cidade de Monsenhor Paulo, o terreno se localiza na entrada do municipio, no
Bairro Primavera, paralelo com a Rua Projetada D e de frente com BR 267 que liga a Rodovia
Federal Ferndo Dias em 15 km (Latitude: -21.76256409, Longitude: -45.54110417). Provido
de iluminagdo publica e sistema de rede de esgoto, mas com grandes problemas de erosio
pela falta de cobertura verde, com isso uma terra semiarida (FIG. 57 e 58).

As caracteristicas do terreno sdo de forma irregular com confrontagdes frontal na BR
267 em aproximadamente 189,28 m; na lateral direita 47,00 m; na lateral esquerda 83,47m; e
finalmente aos fundos com a Rua Projetada D ¢ a Rua Sdo Jodo sendo que com o primeiro em
152,34 e o segundo em 37,71 aproximadamente, totalizando uma area de 6.122,24m? (FIG.
59).
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Figura 57 — Terreno.
Fonte: Arquivo pessoal.

Figura 58 — Foto do terreno pela BR 267.
Fonte: Arquivo pessoal.

Os dois mapas (FIG. 60 e 61) a seguir demonstram as curvas de nivel do local,
podendo ser observado que no corte ‘AA’ longitudinal sai do nivel 0,00 para +8,16m de

aclive que promove acesso a Rua Projetada D. J4 no transversal ‘BB’ a cota fica do 0,00 a
+19,00m.
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Em seu ponto mais elevado, o terreno apresenta visdo de parte da regido urbana e parte
da regido montanhosa que circunda o municipio. Esse fator devera ser incluido ao projeto, ja

que incrementaria a experiéncia visual ao usuério (FIG. 62 ¢ 63).

Figura 62 — Foto da vista da Rua Projetada D.
Fonte: Arquivo pessoal.

J j
=

Figura 63 — Foto da vista da Rua Projetada D 02.
Fonte: Arquivo pessoal.
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4.8 Ventilacio, Insolacgio e Ruidos

Levando em consideragdio que a frente do terreno se da pela BR 267, o lado que faz
divisa com as edificagdes existentes recebe a maior parte da insolagdo da manha, e que a
frente fica com o sol poente.

No que diz respeito a ventilagdo, que se da pelo Sudoeste, implica-se que ndo ha
qualquer barreira que a detenha, bem como na isolagdo da tarde. Esses dois fatores

importantes vdo ajudar a nortear o projeto, com a volumetria, posi¢do, aberturas e

funcionalidade para melhor aproveitamento (FIG. 64).

EEEEEN
/ Vento Dominante / Zonas Ruidosas Terreno Area com necessidade
(Sudoeste) - de protegao

Figura 64 — Ventilagfio, insolagéio e ruidos.
Fonte: Elaborado pelo autor com base Google Maps, 2016.

A poluigdo encontrada no bairro se da principalmente pela sonora, pois como o
terminal se encontra na entrada da cidade a uma grande movimentagio de automéveis, com
isso causando desconforto. Mas ha sempre a preocupagio com os residuos gerados pelo bairro
e ate mesmo pelo terminal, entdo ter um local apropriado para o manejo desses descartes e

fundamental, que por sua vez s6 funciona a coleta de lixo semanal sem algum tipo de coleta

seletiva.
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4.9 Programa de Necessidades

O programa apresentado aqui serd embasado em necessidades da cidade que inclui as
demandas de lazer e cultura, como por exemplo, uma sala de cinema, um café\bar e também a
reestruturagdo da biblioteca e da feira que sera levada para as dependéncias do terminal.
Ainda embasado no levantamento do referencial tedrico, no Manual de Implantagio de
Terminais (MITE - 2014) e em normas e leis que descreve todos os regulamentos, areas
minimas e afastamentos a serem seguidas na elaboragdo do projeto e dos demais servigos.

Como tal se trata de um projeto de pequeno porte, foi levado em consideragdes o
minimo necessario para o funcionamento do terminal e dos servigos prestados em horérios de
pico. sistema de formagdo de filas, plataformas e as demais ocupagdes que o MITE nos traz.
O mesmo aborda que as dependéncias deverdo ser pensadas de forma flexivel, podendo assim,
ser ampliadas conforme haja necessidade.

O projeto deve conter primeiramente a hierarquia estabelecida, ou seja, primeiro os
pedestres, depois ciclistas, coletivos e finalmente os transportes individuais, juntamente com
quatro setores principais ja explicados.

As diretrizes utilizadas para o anteprojeto irdo contemplar os trés niveis propostos para
a solugdo do problema do terreno apresentado pelo levantamento topogréfico, visando o

conforto do usuario e provendo de iluminagdo, ventilagdo, acessos e circulagdo adequados
(FIG. 65).

Setor ou Elemento % do Total
Operacdes Internas
Uso F’L'1blic:t::> 52
Servigos Publicos
Administracao
Comercial 25
Circulagoes 23
Ocupagao do Terreno % do Total
Construgcao 40
Acessos - .
Estacionamento 60
Espera para énibus
Paisagismo

Figura 65 — Estimativa de areas construidas.
Fonte: Centro de Pesquisas Urbanas do IBAM.,



62

A implantagdo do terminal devera ser bem dimensionada, com acessos faceis e

visiveis, tanto pelos pedestres quanto pelos motoristas.

AREA TERREO DESCRICAO MOBILIARIO DIMENSAO
Embarque e
PLATAFORMA desembarquede | = - 481,81 m?

passageiros.
E o lugar onde
pessoas aguardam

SALA DE ESPERA com conforto, Televisdo e 61,40m?
seguranga a assentos.
chegada do 6nibus
Lanchonete: Lugar Lanchonete:
onde se fabrica e Geladeira, fogdo,
vendem-se lanches, pia, bancadas,
sanduiches e micro-ondas; Lanchonete:11,44m?
LANCHONETE refei¢des rapidas; | DML: Materiais de | DML: 2,63m?
DML DML.: area de limpeza; Caixa: 2.94m?
CAIXA servigo de apoio Caixa: balcdo com | TOTAL 17,01m?
para materiais de caixa registradora,
limpeza; computador.

Caixa: Entrada e
saida de dinheiro.

BILHETERIA Local para compras | Computador, mesa 18,20m?
(CONTEM 2) de passagens
Solucionam
conflitos de Cadeiras,
JUIZADO DE pequena monta ou | computador, mesa, 8.70m?
MENORES de determinados armario.
casos menos
graves.
Servigos gerais: Servigos gerais e
AREA Cadeiras, achados: 16,15m?
ADMINISTRATIVA computador, mesa, | Cozinha de apoio:
(SERVICOS Destinado ao armadrio. 11,35m?
GERAIS, COZINHA controle de Cozinha: mesa, Area de Servigo:
DE APOIO, manutengdo do cadeiras, geladeira, 4.45m?
ACHADOS E terminal. pia, armario.
PERDIDOS, AREA Area de servigo: TOTAL: 31,95m?
DE SERVICO) mdquinas e tanques
lavatdrios.
Local para
SHAFT passagem de  — 3,18m?
tubulagdes.

BANHEIROS E Espaco de Vasos sanitarios, Banheiro: 27,94m?
BANHEIROS privacidade e cuba, Banheiro acessivel:
ACESSIVEIS necessidades. Barras de apoio. 6,00m?

RAMPA Plano com aclive | = -—eeee- 84,48m?

ACESSIVEL ou declive.




CAIXA DE Série de degraus. e 30.87m?

ESCADA
AREA 1°PAV, DESCRICAO MOBILIARIO DIMENSAO
Espago fisico onde Prateleiras,
BICLIOTECA se guarda livros. computador, 174,45m?
mesas, bancos.
Sala para uso
SALA publico ou privado a
disposicao do e 19,99m?
municipio.

BANHEIROS E Espaco de Vasos sanitarios, Banheiro:
BANHEIROS privacidade e cuba, 33,60m?
ACESSIVEIS necessidades. Barras de apoio. Banheiro

acessivel: 6,00m?
CAIXA DE ESCADA Série de degraus | = —eemeeee 30,87m?
Local para passagem
SHAFT de tubulagdes. | @ —emeeeee 3,18m?*
Café bar: Serve
refeigdes light e
rapidas como Café bar: mesa,
sanduiche, drinks de bancos, balcdo, Café bar e
CAFE BAR bar e sucos. geladeira, freezer. recepgdo:
AREA DE SERVICO Area de Servigo: Area de servigo: 102,68m?*
RECEPCAO maquinas e tanques | méaquinas e tanques | Area de servigo:
COZINHA lavatorios. lavatorios 3,18m?
Recepcdo: locas de Cozinha: mesa, Cozinha:
atendimentos. cadeiras, geladeira, 10.31m?
Cozinha: local para pia, armario.
preparar alimentos. TOTAL:
116,17m?
AREA 2°PAV. DESCRICAO MOBILIARIO DIMENSAO
AREA DE Espago silencioso Computador,
PESQUISA E para leitura. mesas, bancos, 127,52m?
LEITURA deck.
Sala para uso
SALA publico ou privado a
disposicdiodo |  —memee- 19,99m?
municipio.

BANHEIROS E Espago de Vasos sanitarios, Banheiro:
BANHEIROS privacidade e cuba, 33,60m?
ACESSIVEIS necessidades. Barras de apoio. Banheiro

acessivel: 6,00m?
CAIXA DE ESCADA Série de degraus | = —eeeeeeo 30,87m?
SHAFT Local para passagem
de tubulagdes. | 0 oo 3,18m?




CINEMA Destinado a lazer e
cultura. ———— 183.92m?
Vendas de ingressos Balcdo, cadeira,
BILHETERIA e vendas de refeigdes geladeira,
CINEMA rapidas. pipoqueira, caixa 8,25m?
registradora.
CABINE DE Espago destinado a Maquina de
PROJECAO maquina de proje¢io proje¢do. 8,09m?*
BANHEIROS E Espaco de Vasos sanitarios, Banheiro:
BANHEIROS privacidade e cuba, 12,90m?
ACESSIVEIS necessidades. Barras de apoio. Banheiro
acessivel: 5,40m?

AREA PRACA DESCRICAO MOBILIARIO DIMENSAO
Espago publico Bancos, banquetas,
urbano destinado a lixeiras,
PRACA lazer, descanso. equipamentos 2.372,74m?
publicos.
FEIRA MUNICIPAL | Local destinado a
comercializagdo. | = ----—- 172,55m?
Pressdo de pernas,
extensdo de pernas,
simulador de
caminhada, esqui,
ACADEMIA AO AR Equipamento rotagdo vertical,
LIVRE pablico destinado a | rota¢do diagonal,
exercicios fisicos e surf, alongador, 66,79m?
bem estar. simulador de
cavalgada, remada
sentada, supino,
desenvolvimento
(ombros).
AREA DE
OBSERVACAOE | e Bancos ¢ 284,91 m?
DESCANSO vegetacio.
ESTACIONAMENTO |  Area destinada a
(PRACA E repouso de veiculos e 498,07m?
TERMINAL) automotores.
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No intuito de melhorar o fluxograma do local ndo se pode esquecer questdes como
sinalizagdo, tanto eletronica como convencional, sendo as eletronicas através de painéis ou
sistemas de dudios de uma forma padronizada para evitar a polui¢do visual, sendo simples e
funcional e de fécil identificagdo. As convencionais com demarcagdes no piso com setas,
faixas de seguranga ou fila sdo as mais comuns, juntamente com placas indicando horarios e

locais. acessos, servigos, tudo de forma que o usudrio de qualquer nivel entenda sem muita
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dificuldade, usando simbolos universais, podendo ser direcionais, informacionais de indicagio
e regulamentagéo.

Segundo o Corpo de Bombeiros e as normas ja estabelecidas, outra questdo a ser
lembrada sdo as saidas de emergéncia, que € um o fator de seguranga e pode ser implantada ja
no projeto, minimizando locais sem visibilidade, iluminagio abundantes nos ambientes,
protegdo quando houver escadas com guarda corpo e a disposi¢io de sinalizagio, tudo isso
Jjuntamente com um sistema de cameras de vigilancia adequados, para garantir o melhor
funcionamento e seguranga para com os passageiros.

A acessibilidade deve compreender a entdo legislagdo pertinente a matéria, desenho
universal, conceitos de cidadania e das diversidades de portadores de deficiéncia. Ao pensar
em acessibilidade, ndo se aplica somente as instalagdes de elevadores no dnibus, é preciso ter
uma visdo de forma muito mais abrangente da dificuldade de locomogdo, portanto tem que se
levar em conta toda a edifica¢do (calgadas, rampas, escadas, banheiros, guichés pontos de
parada etc.), para que realmente o transporte no geral seja acessivel. Segundo a Associagdo
brasileira de normas Técnicas (ABNT) acessibilidade é definida como seguranga e autonomia,
de espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos, edificagdes, transportes, informagdo e
comunicagdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servigos ¢ instalagdes
abertos ao piblico, de uso pablico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na
rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Sendo um equipamento de uso
publico a acessibilidade no terminal ¢ indispensével, uma vez que serve de ponto para

diferentes modais de acesso, garantindo assim a autonomia dessas pessoas.

Chegada de Pessoas Transporte Individual
Entrada do Terminal Estacionamaonto
B
\A

-
Compra do bilhate
l Garagem
Sala de Espara - Servigos
Acosso o platalarma
de embarque
Embarque @ Desambarque - Chegada do Onibus

|

Saida do dnibus

F igura 66 — Fluxograma.
Fonte: Elaborado pelo autor com base em SOARES, 2006,
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4.10 Conceito e Partido

Com o conceito de mobilidade como um elemento estruturador da rede de transporte
do sistema vidrio, em que o usudrio se sinta bem em utiliza-lo em primeiro plano. Porém, ¢é
importante resgatar o conceito dos terminais urbanos arquitetonicamente falando, tendo a
capacidade de ser referéncia de imagem transmitida ao passageiro ou qualquer outro de uso
no local, seguindo a linha entre a funcionalidade, o rustico, o contemporéneo e o conforto,
trazendo harmonia entre si e incentivando o convivio entre os usufrutuarios, proporcionando
experiéncias e o sentimento de pertence a populagdo que fara uso do local, relacionando-se
com o entorno, respeitando o gabarito de rua, passeio e espago urbano, com a ideia de ser um
somatério para a localidade, implantado, induzindo a visibilidade e clareza, integrando o
externo com o interno, na fungdo de melhorar a qualidade do conforto no terminal.

O projeto € tragado principalmente por linhas retilineas, tanto na forma da edificagio
quanto na praga, jardins e mobilidrios. Ird formar o espago seguindo um padrio, e se
contrapondo na paisagem, além de utilizar de balangos na finalidade de leveza, diferenciando-
a e complementando-a como um todo, o mesmo servindo de cobertura para as areas de
embarque desembarque. A edificagio ird intercalar a estrutura de concreto e vidro com
acabamento em brises articulados produzindo ambientes de convivéncia e conforto pelo meio
da ventilagdo e insolagdo natural, oferecendo servigos, e assim fazendo com que as pessoas
tenham vontade de permanecer no local.

Todo o projeto apresentard rampas gerando a acessibilidade e inclusio. A praga, com
suas formas geométricas tanto no mobiliario tanto na cobertura da feira municipal, possui a
funglio de completar o espago para uso da populagio, trazendo identidade e vida ao lugar.

Com um bom desenho, o anteprojeto ira servir para locar da melhor maneira possivel
cada detalhe do terminal como bancos, lixeiras, visuais, o terminal, a praga entre outros
pontos, levando a quem vé que foi algo pensado, tornando agradavel o uso do transporte e

servigos oferecidos.

4.11 Proposta Projetual

O projeto foi desenvolvido a partir do conhecimento adquirido pelos levantamentos e

pesquisas feitas sobre topografia, insolagiio, ventilagéo, conforto, programa de necessidades e
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todos os dados ressaltados no trabalho. Sera descrito nesse topico o projeto, materiais

utilizados, mobiliarios e areas.

4.11.1 Descrigdo da proposta

O projeto foi pensado em duas partes como um todo, a praga e o terminal urbano,

formando um conjunto para atender a populagio da melhor maneira possivel (FIG. 67).

Figura 67 — Projeto.
Fonte: Elaborado pelo autor.

Com um formato simples e imponente, o terminal e formado por dois volumes
interligados que servem de cobertura para a édrea da plataforma, que serd aberta e
consequentemente ventilada, o que se torna um fator favoravel pela emissdo de gases causada
pelos 6nibus. Juntamente com a plataforma estdio locados os servigos para o cliente em um
local fechado, mas com visibilidade por uma pele de vidro que sera empregue na sala de
espera, que preserva o conforto e a seguranga dos usudrios que conseguem observar qual

onibus circula no terminal.
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A topografia foi predominante na concepgio desse projeto, que buscou aproveitar o
maximo do aclive do terreno, por isso tanto o terminal como a praga que o faz ligagdo serd em
niveis diferentes atendendo da melhor maneira possivel.

Em relagdo aos ruidos, ventilagdo e insolagdo, serdo resolvidas através de solugdes
arquitetdnicas ou implantagdo de meios que subsidiam da melhor maneira possivel esses
problemas. Como os ruidos sdo na sua maioria causada pelos automoveis que circulam na BR
267 além de implantado uma vegetagdo de porte pequeno no cal¢addo que liga no terminal, e
o guard rail para prote¢io, um limite de velocidade sera empregado juntamente com um
quebra-mola que fara com que os automéveis reduzam a velocidade no local. No cinema a
implantagdo obrigatoria de paredes e lajes actsticas para que ndo haja a propagagio do som
quanto internamente ou externamente. O terminal ird aproveitar o maximo possivel da
ventilag@o e insolagdo natural, onde sua fachada frontal e vedada por uma camada de vidro e

brises articulados que faram o controle dessa incidéncia na edificagdo (FIG. 68).

Figura 68 — Fachada frontal do terminal urbano.
Fonte: Elaborado pelo autor.

O terminal serd divido em trés niveis diferentes, sendo o primeiro pelo térreo com

acesso pela plataforma ou na lateral que interliga com o calg¢adio, conectando a cidade com o
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transporte coletivo. O segundo acesso serd no segundo nivel no primeiro pavimento, com
duas entradas laterais feitas por um calgaddo nesse nivel que também liga na praga, pode ser
acessado pela escada interna na area de servigos prestados pelo terminal ou a rampa acessivel
que comega na plataforma de embarque e termina no ultimo pavimento. O terceiro nivel que
se da na Rua Projetada D e tem acesso aos dois volumes laterais além das entradas centrais os
volumes oferecem servigos de café\bar e o outro um cinema (ver todo o detalhamento nos
apéndices 1,2,3,4,5,6,7.8¢9).

A escolha dos servigos prestados nos dois volumes foi pensada onde o café\bar ficara
locado do lado esquerdo da BR 267, para que os usudrios tenham uma vista privilegiada do
entorno formado por uma parte da cidade, montanhas e a praga. Ja o cinema do lado direito
tera seu acesso somente pela Rua Projetada D, o volume que se encontra mais ao sul e com
isso gerando uma economia com ar-condicionado, pois ndo sera tdo afetado pela incidéncia
solar. Outro ponto caracteristico sera a biblioteca que fara divisa com o cinema, onde esses
dois servigos necessitam de um silencio a mais, algo que o café\bar no proporcionaria caso
ficasse locado do lado esquerdo.

O projeto tem o intuito de ir além do funcional, mas oferecer servigos extras e
incentivar o convivio social através de espagos, servigos e experiéncias arquitetdnicas, com

conforto e qualidade.

4.11.2 Materiais

Utilizando o concreto como o partido basico na concepgio do projeto, ele é usado em
todo o projeto por ser um material resistente e durdvel, tanto na praga quanto no terminal o
concreto vai ser aparente diferenciando apenas no tom de cor empregado em cada um (mais
claro na praga e mobilidrios € um pouco mais escuro no terminal, resultando no contraste
entre elas proporcionando destaque).

Para que se tenha um local que proporcione bem-estar e comodidade, materiais como
madeira e vidro serio compostos juntamente com o concreto, tentando levar leveza através
das grandes aberturas em vidro e assim tendo uma conexdo com o entorno. A madeira nos
brises, detalhes do terminal e mobiliario trardo aconchego e conexdio com a natureza. As
rampas e escadas também serdo em concreto com o guarda corpo em ago transfigurando algo
rastico e contemporaneo.

O cinema vai conter materiais especificos para sua execu¢io como:



70

Paredes com amplispuma: revestimento acustico das paredes é um ponto crucial na
qualidade das salas de cinema. A aplicacdo da amplispuma, permite que a actstica do
ambiente interno seja menos reverberante.

Portas metélicas actsticas: normalmente, as salas de cinema contam com pelo menos
duas saidas de emergéncia. Dessa forma, torna-se também muito maior o cuidado com essas
areas que, naturalmente, seriam de perda de som. As portas desses locais sdo fabricadas em
painéis metalicos dobrados, preenchidos com materiais actsticos de alta densidade.

Assoalho térmico acistico: no assoalho reside um dos segredos da qualidade acistica
das melhores salas de cinema. O revestimento em carpete, além de absorver os impactos
causados pela circulagiio das pessoas, atua como um 6timo isolante acustico e térmico.

A intengiio desses materiais € trazer o rustico e a beleza do concreto aparente, mas

com todo o conforto e leveza dos outros materiais de uma forma clara, limpa e eficiente.

4.11.3 Mobiliario

Os mobiliarios foram pensados para cada parte do projeto. Como na praga, onde os
bancos sfio fixos em concreto e madeira, mas que preza a inclusio de portadores de
deficiéncia fisica, um meio que traz personalidade, identificagio para o local ¢ convivio
social, ainda na praga a mobilidrios que dispde em ser moveis deixando os usudrios livres para
apropriar desses elementos, os materiais esses que deveram ser resistente a intempéries
provocadas pelo clima ou outro tipo de patologia.

No terminal os mobiliarios sdo bem especificos como o deck, a mesa e os bancos da
area de pesquisa e leitura, da biblioteca publica, do café\bar e do cinema. Elementos como
iluminag@o, que sera subterrdneo, lixeiras e placas de informagdo (em concreto) serdo
contingentes com o layout do projeto para que haja uma harmonia na proposta (ver

detalhamento nas pranchas 3, 4, 5,6, 7, 8 ¢ 9).

4.11.4 Areas

As areas foram propostas visando as atividades que seriam empregadas juntamente

com o terminal, com isso o terminal sera dividido em (FIG.70,71 e 72):

. A - O terminal Térreo; com plataforma de embarque e desembarque
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juntamente com uma rampa, escada e os servigos prestados nessa tipologia arquitetonica. Ex.:
bilheterias, administragio, banheiros acessiveis, lanchonete, area de servigo, juizado de
menores, sala de espera e cozinha de apoio.

€ B - O terminal 1° pavimento; consta com banheiros acessiveis, uma sala tanto
para uso publico quanto comercial, biblioteca municipal e entrada para o café\bar.

. C — O terminal 2° pavimento; consta com banheiros acessiveis, uma sala tanto
para uso publico quanto comercial, entrada para o cinema pela Rua Projetada D (com
recepgdo, sala de projegdo, banheiros acessiveis), acesso ao mezanino do café\bar ¢ ainda

consta com area de observacdo e de leitura e pesquisa.

Além disso, a praga que permeia junto com terminal também e dividido por areas
(F1G.69):

. A — dreas de descanso e observagiio com mobilidrios que a integram.

D B — academia ao ar livre, para incentivar as pessoas a praticar exercicios para

melhor qualidade de vida.

. C — area destinada a feira local, onde ja acontece esse servigo mas sem local
adequado.
. D — rampas acessiveis que percorre todos os niveis, juntamente com cal¢addes

na pratica de caminhadas.
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Figura 69 — Implantagdo esquematica.
Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 70 — Usos terminal térreo.
Fonte: Elaborado pelo autor.
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Fonte: Elaborado pelo autor.
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Fonte: Elaborado pelo autor
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4.11.5 Estrutura

O concreto apesar de nio ser usado convencionalmente nesse tipo de edificagio que
emprega na maioria das vezes a estrutura metalica foi embasado nos estudos de casos vistos,
outro fator € pela resisténcia e durabilidade além de ter limpeza e higienizagdo com rapidez.

As vedagdes externas e internas serdo em concreto e vidro, sendo que a internas ndo
tem qualquer utilidade estrutural podendo ser removidas se necessario.

Toda a estrutura ¢ formada por pilares, vigas convencionais e vigas invertidas em
concreto, sendo a ultima usada para obter-se o pé direito necessario nos volumes laterais. A

estrutura ainda é composta por um muro de arrimo e uma laje protendida de 25 cm.

— R R W AN JSON ke . .

HIiARNNIN -IJIIIIHIL\

Reliel bl V- —"F"™ ¥ L ST
“Palvamvimy =2t 1 | .g.gm&

a7 Zi T TNRN)

.

WE

Figura 73 — Estrutura.
Fonte: Elaborado pelo autor.

Legenda:

e Pilares em vermelho.
e Vigas convencionais em laranja.

e Vigas invertidas em azul.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Como as cidades devem ser voltadas para o homem, consequentemente deve ser
valorizado o meio de transporte piblico que permite o convivio social entre as cidades. Com
isso o terminal urbano € a chave para a qualificag@o do transporte coletivo, pois organizam de
forma eficiente os modos de transporte promovendo acessibilidade, seguranga, prestagio de
servigo e local adequado.

Pode se constatar entdo que um terminal consiste em um equipamento publico. mas
que vai além de apenas uma edifica¢do podendo trazer varios beneficios para a cidade, e
resgatar tal construgdo como uma importancia arquitetonica pode melhorar a qualidade de
vida da populagdo tanto na mobilidade quanto com cultura e lazer, mas ndo é o caso
atualmente que se observa uma falta de visdo sobre estas edificagdes principalmente para
municipios pequenos.

Desprovida de um local apropriado, a cidade de Monsenhor Paulo ndo foge da
realidade mencionada mantem esse servigo com precariedade, onde a populagédo e a que mais
sofre com essa falta de equipamento que por muitas vezes acabam optando por utilizar o
transporte individual ou aceitando a estrutura que lhe € imposta.

E ¢ com esse projeto, da instalagdo de um terminal urbano no municipio, que pretende
resgatar ¢ melhorar com conceitos de conforto ambiental, espagos agradaveis, prestagdo de
servigos de lazer e cultura, acessibilidade e tendo em vista todos os pontos revisados, as
diretrizes consideradas e os principais problemas ja pensados que a implantagdo de tal
equipamento ira interferir de maneira positiva no bem-estar da populagio, com isso fazendo
com que se identifique com o espago projetado e perpetuando o uso e preservagdo do mesmo.
Tentando integrar as diferentes modalidades de transporte, trabalhando com ventilagdo e
insolagdo natural, presando a harmonia com o entorno, conforto e aplicando acessibilidade.

Conclui se entdo que este trabalho tem por finalidade esclarecer a necessidade de um
terminal urbano na cidade de Monsenhor Paulo e demais com a mesma demanda comercial
como a servico e lazer, colocando as necessidades dos habitantes em primeiro lugar, ¢
demostrando como um local adequado de embarque ¢ desembarque e fundamental para a

valorizagdo das cidades.



78

REFERENCIAS

ALBERTO, Jane Aoki. Concepg¢io do manual de projeto e dimensionamento de terminais
de dnibus urbanos. 2005. Disponivel em:
<http://www.sistemaredes.org.br/oficial/artigos.asp?codConteudo=251>. Acesso em: mar.
2016.

ALPUIM, Filipe Alexandre Castro da Guia. Terminal rodoviario de passageiros. Cidade do
Porto, Portugal; 2009. Disponivel em: <https://repositorio
aberto.up.pt/bitstream/10216/57630/1/000142441 .pdf >. Acesso em: abr. 2016.

ALVARES, Rita de Cassia Mendes. Modos e implicacdes do transitar na cidade
contemporanea. Porto Alegre/RS. 2007. Disponivel em:
<http://www.lume.ufrgs.br/bitstream/handle/10183/14278/000655767.pdf?sequence=1>.

Acesso em: abr. 2016.

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS (ABNT) - NBR 9284
Equipamento Urbano. 2011. Disponivel em: <http://pt.slideshare.net/sheyqueiroz/nbr-
928486-equipamento-urbano> Acesso em: jul. 2016.

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE CINEMATOGRAFIA, (ABC) - Recomendagio
Técnica: Arquitetura de Salas de Projegdo Cinematografica; Disponivel em
< http://www.abcine.org.br/abc/ > Acesso em: nov. 2016.

BRASIL. Departamento Nacional de Estradas e Rodagem; Diretoria de Desenvolvimento
Tecnolégico; Divisdo de Capacitagiio Tecnologica; Diretrizes basicas para elaboracio de
estudos e projetos rodoviarios (escopos bésicos/ instituigdo de servigo); Rio de Janeiro/RJ,
2006. Disponivel em:
<http://www]1.dnit.gov.br/arquivos_internet/ipr/ipr_new/manuais/diretrizes basicas_instrucoe
s_servicos.pdf >. Acesso em: abr. 2016.

BRASIL. Departamento Nacional de Estradas e Rodagem do Estado de Minas Gerais.
Departamento de Fiscalizagdo. Manual de implantagiio de terminais. 2014. Disponivel em:
<http://www.der.mg.gov.br/images/Normas_tecnicas/mite-18maio2015-vesao-final.pdf >
Acesso em: abr. 2016.

BRASIL, Casa Civil; Subchefia para Assuntos Juridicos; Lei Complementar Federal n®
6.766/79; Dispde sobre o Parcelamento do Solo Urbano e da outras Providéncias. Disponivel
em: < http://www.planalto.gov.br/CCivil _03/leis/L6766.htm > Acesso em: jul. 2016.

CORBIOLIL Nanci. Nucleo Arquitetura: Terminal de 6nibus urbanos da Lapa. Memdria
fabril. Sdo Paulo: Projeto Design; Ed. 289. 2004. Disponivel em:
<https://arcoweb.com.br/projetodesign/arquitetura/nucleo-arquitetura-terminal-de-07-04-
2004>. Acesso em: mar. 2016.

CORREA, Prof. Dr. Paulo Roberto: PISANI, Profa. Dra. Maria Augusta Justi. Rodoviarias
de Londrina e Jai: 4 momentos. Projeto/Funcionamento/Obsolescéncia/Reabilitagdo. Porto
Alegre/RS. 2007. Disponivel em:



79

<http://www.aedificandi.com.br/aedificandi/N%C3%BAmero%205/Rodovi%C3%A 1 rias%20
de%20Londrina%20e%20Ja%C3%BA%204%20momentos%20%20teste%20web%202.htm>
. Acesso em: jul. 2016.

DELAQUA, Victor. Terminal da Lapa / Nucleo de Arquitetura. ArchDaily Brasil. 2014.
Disponivel em: <http://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-
arquitetura/>. Acesso em: abr. 2016.

DUNHAM, José Augusto; Simulador para terminais rodoviarios de passageiros
intermunicipais. Contribuicéo para avalia¢do de desempenho de terminais rodoviérios do
estado do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro/RJ, 2008. Disponivel em:
<http://www.dominiopublico.gov.br/pesquisa/DetalheObraForm.do?select_action=&co_obra
=127407>. Acesso em: mar. 2016.

FALCAO, Livia Carvalho; Terminal Urbano Multimodal De Passageiros. Curitiba/PR,
2009. Disponivel em: <http://www.imap.curitiba.pr.gov.br/wp-
content/uploads/2014/03/2012_terminal urbano_multimodal de passageiros.pdf >. Acesso
em: abr. 2016.

FERRAZ, Antdnio Clovis Pinto; TORRES, Issac Guilhermo Espinosa. Transporte Piblico
Urbano. Sdo Carlos/SP: Editora RiMa; 2° ed.; 428 p. 2004. Acesso em: abr. 2016.

FRACALOSSI, Igor. Classicos da Arquitetura: Rodoviaria de Londrina / Vilanova
Artigas. 2015. ArchDaily Brasil. Disponivel em:
<http://www.archdaily.com.br/br/774218/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-londrina-
vilanova-artigas>. Acesso em: jul. 2016.

GOUDARD, Beatriz; MORAES, Anselmo Fabio; OLIVEIRA, Roberto. Reflexdes sobre a
cidade, seus equipamentos urbanos e a influencia destes na qualidade de vida da
populagdo. [Editorial]. Interthesis, v.05, n.02, p.93-103, jul./nov., 2008. Disponivel em:
<https://periodicos.ufsc.br/index.php/interthesis/article/view/1 807-1384.2008v5n2p93>
Acesso em: jul. 2016.

IWAMIZU, Cesar Shundi. Historia em detalhe: A relagdo entre edificio e cidade na Estaciio
Rodoviaria de Jai. Pini. Ed. 248. 2014. Disponivel em: <http://au.pini.com.br/arquitetura-
urbanismo/248/historia-em-detalhe-a-relacao-entre-edificio-e-cidade-na-330441-1.aspx>.
Acesso em: mar. 2016.

JUNTOS A BORDO. Uma viagem na historia da Expresso Gardénia. 2015. Disponivel
em: <http://www.juntosabordo.com.br/abrati/uma-viagem-na-historia-da-expresso-
gardenia/#>. Acesso em: abr. 2016.

LEMOS, Ana Maria Barbosa. Portais urbanos rodoviarios. Porto Alegre/RS, 2007.
Disponivel em:

<http://www.lume.ufrgs.br/bitstream/handle/10183/1 1043/000604798.pdf?sequence=1>,
Acesso em: mar. 2016.

LUBECK; Rafael Mendes; et al. Qualidade no transporte coletivo urbano. Franca/ SP.
Revista FACEF PESQUISA, pag. 264-277, set/out/nov/dez 201 1. Disponivel em:



80

<http://periodicos.unifacef.com.br/index.php/facefpesquisa/article/view/295/283>. Acesso
em: abr. 2016.

MATOS, Nuno. Central Rodoviaria de Rio Maior. 2010. Disponivel em:
<http://www.domitianus.com/central-rio-maior.html>. Acesso em: mar. 2016.

MENEGUIM, Kassia Vilaga de Faria. Terminal rodoviario de Socorro. Itatiba/SP. 2007.
Disponivel em: <http://lyceumonline.usf.edu.br/salavirtual/documentos/1042.pdf >. Acesso
em: mar. 2016.

MINISTERIO DAS CIDADES. Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana.
Caderno de referéncia para elaborac¢iio de um plano de mobilidade urbana. Brasilia,
2007. Disponivel em: <http://www.ufpb.br/cia/contents/manuais/abnt-nbr9050-edicao-
2015.pdf>, 2015. Acesso em: abr. 2016.

OURO, Evanaldo Magno do; CASTRO, Hughson Paiva de; BIONDILO, Maria Cristina
Fernando. Terminais urbanos de 6nibus. Novos conceitos de projetos. Coletivo, Revista
Tecnica SPTrans. Ed. N°0 out/2011. S0 Paulo/SP. 2011. Disponivel em:
<http://pt.slideshare.net/trans_smt/coletivo-revista-tcnica-da-sp-trans-n0> Acesso em: abr.
2016

PIANUCCI; Marcela Navarro. Anilise da acessibilidade do sistema de transporte publico
urbano. Estudo de caso na cidade de Sdo Carlos- SP. Sdo Carlos/SP. 2011. Disponivel em:
<http://docplayer.com.br/7776355-Analise-da-acessibilidade-do-sistema-de-transporte-
publico-urbano-estudo-de-caso-na-cidade-de-sao-carlos-sp.htm|>. Acesso em: abr. 2016

PISANI, Maria Augusto Justi; CORREA, Paulo Roberto. Rodoviarias de Londrina e Jau: 4
momentos (projeto/ funcionamento/ obsolescéncia/ reabilitagdo). Porto Alegre/RS. 2007.

Disponivel em: <http://www.docomomo.org.br/seminario%207%20pdfs/039.pdf >. Acesso
em: abr. 2016.

PRIBERAM, Diciondrio. Terminal. 2013. Disponivel
em:<http://www.priberam.pt/dlpo/terminal> Acesso em: abr. 2016.

RODRIGUES, Paula Fernanda Faria. Interven¢iio urbana. Transporte publico e qualidade
de vida na cidade sem limites. Terminal urbano de Bauru- SP. Bauru/SP. 2009. Disponivel
em:

<http://www.athena.biblioteca.unesp.br/exlibris/bd/tcc/bba/3202/2009/rodrigues pff tec_baur
u.pdf>. Acesso em: mar. 2016.

SIGNIFICADOS. Geral. Metodologia. [s.1]. 201 1. Disponivel em:
<https://www.significados.com.br/metodologia/> Acesso em: jul. 2016.

SOARES, Ubiratam Pereira. Procedimento para a localizacio de terminais rodovidrios
interurbanos, interestaduais e internacionais de passageiros. Rio de Janeiro/RJ. 2006.
Disponivel em: <http://docplayer.com.br/5791162-Procedimento-para-a-localizacao-de-
terminais-rodoviarios-interurbanos-interestaduais-e-internacionais-de-passageiros-ubiratan-
pereira-soares.html>. Acesso em: abr. 2016.



